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OISPOSITIF PORTEUR DE ROUE ETSON PROCEDE DE FABRICATION. 

Dans un aiSDOSitif porteuf de roue, un moyeu (10), un 
el^m^ni (40) de loinr universe! riomocin6tique et un palier 
(?0) sonr reunis d un seui tenant; une partie de lige (45) de 
reiemeni oe lomi exterieur (40) est adapt6e au moyeu (10). 
un^ panie irregui'ere (46) est torm^e ^ I'int^rieur du moyeu 
(-•0) e(/ ou d I'exterieur (>e la partie da tige (45). et le moyeu 
(»0) ei I'eiennem de Joint ext^rleur (40) som relies piastlque- 
n>«3ni par aiiatauon oe la pariie (47) ae dge creuse (45), pour 
passer a'un diam^tre c6t6 int6rieur 6 un diamdtre c6t^ ext6- 
rieur eiy Ou oar mataoe (60). On emp^cne alnsl les parties 
adapiees du moyeu (lO) et de I'^iemenj de joint exl^rleur 
(40j Oe se oesserrer. ej/ ou de se d^bolier. 
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AKRIEKE PLAN D£ h ' TNVEXlTKm 

La presence invention conceme xm dispositif por- 
teur de roue ainsi qu'un proc^d^ de fabrication de ce dispo- 
sicif pour supporter une roue d'une automobile, 
5 Plus particulierement, la pr6sente invention, con- 

ceme un dispositif porteur de roue d'un type dans lequel un 
moyeu, un 416ment de joint ext^rieur d'un joint xmiversel bo- 
mocinetiquG et im palier de roue ^ do\ible rang^e de chemins 
de roulement, Bont r^unis d'une seule pi^ce tandis que I'une 
10 au moins des deux rang6es de chemins de roulement int^rieurs 
est formee d'une seule pifece dans 1 ' 616ment de joint ext^- 
rieur, ou d'un type dans lequel I'un des chemins de roulement 
int^rieurg est formS directement dans le moyeu tandis que 
1' autre chemin de roulement int6rieur est form6 dans un che- 
15 min de roulement int^rieur adapts au moyeu. 

Les roues tnotrices de 1' automobile telles que les 
roues arriere d'un v6hicule ^ propulsion arrifere, les roues 
avant d un v^hicule k traction avant et les guatre roues d'un 
vehicule a quatre roues motrices, sont mont^es sur un dispo- 
20 sit if de suspension par un dispositif porteur de roue, Le 
dispositif porteur indiqu6 ci-dessus est structure comme re- 
pr6sente k la figure 43 de fa9on qu'un moyeu 10, un palier 20 
et un joint universel homocin^tique 30 soient r^uinie d'une 
seule piece, un chemin de roulement int^rieur 12 a dovible 
25 rangee de chemins de roulement interieurs 6tant form6 dans le 
moyeu 10 et un autre chemin de roulement int^rieur 42 etant 
form6 dans un 616ment de joint exterietju: 40 du joint univer- 
sel homocinetique 30. 

Le moyeu 10 conporte une collerette 14 destines a 
30 supporter la roue, et le chemin de roulement inb6rieur 12 est 
forri^ suz une surface p6riph6rique ext^rieure tout pres de la 
collerette 14. L' element de joint exterieur 40 du joint uni- 
versel homocinetique 30 est constitu^ par une partie 
d'ouverture en forme de cuvette 43 et par une partie de tige 
35 pleine 45, I'^l^ment de joint exterieur 40 etant embolte par 
des cannelures dans le moyeu 10 par sa partie de tige 45, et 
une surface d'6paulemenc 44 de cet 616ment 40 etant amende en 
contact avec une surface d'extr&nit6 du moyeu 10. Le chemin 
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de roulement interieur 42 est forme sur une surface periph^- 
rique ext^rieure tout pxhs de la partie de tige 45 dans la 
partie d'ouverture 43 de 1' element de joint ext^rieur 40, La 
double rang^e de cheinins de roulement ext^rieurs 22 venant en 
face dee cheinins de roulement int^rieurs 12, 42, est formee 
sur une surface periph6rique int6rieure d'un Element ext6^ 
rieur 21 (qu'on appeLlera ci-apr^s chemin de roulement exte- 
rieur) du palier 20. Des 616ments de roulement 29 sont mont6s 
entre les chemins de roulement inter leurs 12, 42 et: les che- 
mins de roulement ext^rieurs 22- 

Comme indiqu4 par la reference numerique 45 ' , 
I'extr4mit4 axiale de la partie de tige 45 partant du moyea 
10 est mat6e pour assurer ainsi la liaison entre le moyeu 10 
et la partie de tige 45. tendie que le chemin de roulement 
ext^rieur 21 esc fixe au dispositif de suspension par une 
coilerecce 24 formee sur la surface p6riph6rique exterieure 
du chemin de roulement extirieur 21, de facyon que la roue 
soit fixee a la collerette 14 du moyeu 10. 

Dans le dispositif porteur de roue decrit ci- 
dessup, le couple d'un moteur est transmis au moyeu 10 par le 
joint universel horaocin^t ique 30 de raanifere h faire toumer 
Ift roue. Par suite, xl faut que I'^l^ment de joint exterieur 
4 0 et le moyeu 10 soient relics avec une trfes grande fiabili- 
te, Cependant, comme un grand moment de charge est appliqu6 ^ 
la partie de palier, en particulier lorsque 1' automobile 
toume en virage, il existe 1' inconvenient que la partie ma- 
tee se desserre dans le cas du matage de I'extr6nit6 axiale 
de la partie de tige 45 de 1' element de joint exterieur 40. 

Le dispositif porteur decrit ci-dessus est TJin 
dispositif porteur dans lequel \in chemin de roulement int^- 
rieur 42 de la double rang6e de chemins de roulement int^- 
rieurs 12, 42, est form^ d'une seule pi^ce avec 1' element de 
joint exterieur 40, cependant, comme dispositif porteur pr6- 
sentant une autre construction, on peut utiliser un disposi- 
tif porteur structure de fagon qu'un chemin de roulement 
inner ieur soit directement form^ dans le moyeu tandis qu'un 
.^utre chemin de roulement int^rieur est form6 dans un chemin 
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de roulement int^rieur adapte au moyeu sous la forme d'\m 
element independant du moyeu. 

Les figures 44 A et 44B correspondent ^ un mode de 
realisation represeritatif du dispositif porteux, la figxire 

5 44A repr^sentant le dispositif porteur pour une roue inotrice 
tandis que la figure 44B repr^sente le dispositif porteur 
pour une roue entraln^e. Comme il existe xme structure de 
base conuaune entre le dispositif porteur de la roue motrice 
et le dispositif porteur de la roue entrainee, on donnera une 

10 br^ve description de la construction du dispositif porteur de 
la roue motrice selon la figure 44A. Le dispositif porteur 
est structure de fagon que le moyeu 10, \m chendn de roule- 
ment int^rieur 80, le chemin de roulement ext^rieur 21, la 
double rang^e d'§16n\ents de roulement 29 et le joint univer- 

15 sel homocin^tique 30 soient r^unis d'un seul tenant, Un che- 
min de roulement int^rieur 12 de lav^doiible rangee de chemins 
de roulement int^rieurs 12, 42 est form§ directement dans le 
moyeu 10, tandis que 1' autre chemin de roulement int^rieur 42 
CSC form^ dans le chemin de roulement int6rieur 80 adapte au 

20 moyeu 10 sous la forme d'un 616ment independant de ce moyeu 
10. 

Le moyeu 10 est structure de fagon que le chemin 
de roulement int^rieur 12 soit form^ dans la partie periphe- 
riofue ext^rieure et que la collerette 14 de support de la 

?i roue soit form^e dans la partie d'extr^mite tout pr^s d'un 
c6te ext^rieur. Dans ce cas, un c6te tout contre un c8t6 ex- 
terieur du v6hicul€ dans un etat de montage dans le v^hicule, 
esc appele cote exterieur (c8t4 gauche dans le dessin) , et un 
cote tout pres de la partie centrale du v^icule est appel6 

30 cote int^rieur (c6te droit dans le dessin) . Une partie etag6e 
de petit diain^tre 59 pr^sentant une taille ext^rieure r^duite 
est formee dans la partie d'extremit6 lat^rale int^rieure du 
moyeu 10, et le chemin de roulement int^rieur 80 independant 
du moyeu 10 et comportant le chemin de rouleiuent ii>t6rieur 42 

33 foime sur la surface periph^ique ext^rieure, est adapts k la 
partie etagee de petit diam^tre 59. La double rangee de che- 
mins de roulement exterieurs 22 venant en face des chemins de 
roulement interieurs 12, 42, est formee sur la surface p6ri- 
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pherigue inter ieure du chetnin de roulement exterieur 21. Les 
elements de roulement 29 sont interposes de manifere ^ pouvoir 
courner librement entre les chemins de roulement int6rieurs 
12. 42 et les chemins de roulement ext^rieurs 22, 
5 Le chemin de roulement. exterieur 21 est fix6 au 

dispositif de suspension par la collerette 24 (dont one par- 
ti© seuLem<gnt apparait a la figure 44) form^e sur la surface 
periph6xique exterieure du chemin de roulement exc6rieur 21, 
de taqon q^ae la roue soit fix§e ct la collerette 14 du moyeu 
10 10. La partie de tige 45 de l'616ment de joint ext6rieur 40 
est adapt ee par des cannelures dans un trou cannel6 33 du 
moyeu 10 pour transmettre ainsi une force d'entralnement en 
rotation a la roue fixee au moyen 10, Un 6crou 69 est viss6 
sur une partie de vis m^le 67 k la partie d'extr6mit6 avant 
de la partie de tige 45, pour relier ainsi le palier 20 au 
:)Oint universal homocin^cique 30. 

Ce type de dispositif porteur est normalement 
utilise en appliquent une precharge au palier 20, et une com- 
mande de precharge precise est effectu^e au moment du men- 
20 tage. Cependant, comrae les chemins de roulement int^rieurs 
12, 42 sont r^partis sur le moyeu 10 et le chemin de roule- 
menc int^rieur 80, un changement de relation de position dans 
la direction axiale entre le moyeu 10 et le chemin de roule- 
mer.c int^rieur 80 conduit a un changement de taille entre le 
25 chemin de roulement interieur 12 et le chemin de roulement 
inter ieur 42. de sorte que le jeu de palier change et produit 
une perte de precharge. Par suite, il faut que le moyeu 10 et 
le chemin de roulement 80 soient relics I'un h 1' autre avec 
une tres grande fiabilite. 

Cependant, comme un grand moment de charge est 
appliqru6 ^ la partie de palier, en particulier lorsque 
1 'automobile tourne en virage, il existe 1' inconvenient que 
la partie mat^e se desserre du fait d'un rappel elastique de 
la partie matee ou d'autres raisons, dans le cas d'\m matage 
35 de lextr^mit^ axiale de la partie 6tag6e de petit diam^tre 
5 9 cans le moyeu conventionnel 10. De plus, le moyeu 10 et le 
chemin de roulement interieur 80 pr^sentent une relation de 
press! on s'adaptant avec interference, mais aucun dispositif 
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specif ique n'a ete convent ionnel lenient pr6vu pour exup^cher 
une rotation relative. Par suite, lorsque la rotation rela- 
tive, cest a dire \in fluage, est g6n6r6e pour une raisoa 
quelconq^je, 11 se pose un problfeme de g6niratlon de doxrinage 

^ sux la surface d' adaptation entre le moyeu 10 et le chemiix de 
rou lenient int^rieur 80, de sorte qu'un grippage Be produit et 
que 1' interference est augment6e, en r^duisant ainsi la duree 
de vie utile. 
RESUME D£ INVENTION 

!0 Un premier but de la pr^sente invention est 

d'empecher le moyeu et le joint universel homo cin6t ique de se 
desaerrer. Pour atteindre le but cx-dessus, 1' invention, se- 
lon la revendication 1, cr^e un dispositif porteur de roue 
qui contprend un moyeu, \xn joint universel hoinocin^tique et un 

15 palier, ces ^l^ents 6tant r^unis d'xm seul tenant et I'xm au 
moins dune double rang^e de chemins de roulement int^rieurs 
du palier est form^ d'un seul tenant avec un 6l6ment de joint 
ext^rieur du joint universel homocin^tique, de sorte que le 
moyeu et I'^l^ent de joint ext6rieur sont adapt^s I'un a 

20 1' autre, et que la par tie adapt6e est au moins partiellement 
dilat^e ou contractee par matage. 

Des modes de realisation de 1' adaptation entre le 
moyeu et I'eldment de joint ext6rieur comprennent un cas 
d' adaptation d'une partie cylindrique de petit diam^tre du 

25 moyeu a un trou t raver sant de I'^l^ent de joint ext6rieur 
(revendication 8) et un cas d' adaptation d'une partie de tige 
de l'61&aent de joint exterieur, dans lequel on donne une 
forme cylindrique creuse k au moins une partie d'extreinite 
axlale d'un trou traversant du moyeu (revendication 9), 

L' invention, selon la revendicatipn 2, cree un 
dispositit porteur de roue selon la revendication 1 dans le- 
quel une partie irr^guli^re est form^e dans I'une quelconque 
ou dans les deux surfaces de la surface adapt^e du moyeu et 
de la surface adapt^e de 1' element de joint exterieur. 

3^ Par suite de . 1 ' operation de niatage due la dila- 

tation de 1- element d'adaptation int^rieur ou k la contrac- 
tion de l'616nent d'adaptation exterieur, la partie 
irregulifere sur une surface adapt6e mord dans une autre sur- 
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face adaptive de mani^re k generer une deformation plastique, 
ce q-ji permet d'obtenir une liaison solide et d'etcp§cher un 
des$erj:dge. Cocnme mode de realisation concret de la partie 
irreguliere, on peut par e^cemple donner la liste d'ime forme 
en spirale telle qu'une vis, d'une forme moletee a douJ^le d^- 
coupe, d'line forme de cannelure ou de clavette (la cannelure 
ou clavette est appel^e globalement ci-apres cannelure) , ou 
analogues . 

Dans la partie irr^guli&re indigu6e ci-dessus, un 
travail de durcissement est produit du fait d'une mise en 
forme irr6guli6re, mais il est 6galenient possible d'appliquer 
en outre k la partie irr^gulifere un traitement d© durcisse- 
n\ent du k un traitement thermique, coirane indique dans la re- 
vendicacion 3. Par suite, la partie irr^guliere est difficile 
a ecraser et ronge fermement la surface adapt^e du c6t6 oppo- 
s^., de sorte qu'on peut obtenir une liaison plastique solide. 

Le moyeu et la partie de tige peuvent §tre relies 
de i&i^on sure par soudage des deux ^l^ents dans la partie 
d' extremity et dans la direction axiale de la partie adapt^e, 
comme indiqu^ dans la revendication 4, de sorte qu'il est 
possible d'empecher de fa<;on plus sure le desserrage, Un, 
deux ou pluBieurs points de soudure peuvent 6tre r6partis 
dans la direction circonf erentielle, en plus du soudage de 
toute la p^riph^rie. 

L' invention, selon la revendication 5, crSe un 
dispositif porteur de roue selon I'trne quelconque des reven- 
dications 1 a 4, dans lequel un angle d'amincissement de dia- 
msLre croissant du cote de l'extremit6 axiale .est doJin6 k la 
surface adaptee du moyeu ou k la surface adapt^e de I'el&nent 
de joint: ext6rieur , Coiraue le diametre du c6t6 de 1 ' extremity 
axiale de la surface adaptee est augment^/ on peut obtenir 
une operation anti-d^boitement . 

L' invention, selon la revendication 6/ cree un 
disposicif porteur de roue selon I'une quelconque des reven- 
dicacions 1 A 4, dans lequel une saillie est pr6vue sur la 
surface adaptee du moyeu ou sur la surface adaptee de 
I'el'imenc de joint exterieur. Par exemple, on peut utilizer 
une saillie ennulaire s'etendant de fa9on continue tout au- 
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tour de la p^riph^rie, luais la saillie ne doit cependaixt pas 
toujo'.jTs litre pr6w€ de fa<;on continue dans la direction cir- 
conf 4rentielle . De plus, on peut utiliser une saillie 
s'etendant en spirale. 

5 Comme mode de fonoation de 1' irregularite sur les 

deux surfaces adapt6es, on peut donner comme exeiiiple le cas 
de 1 ' embo£ten\ent entre un trou cannel^ du moyeu et un arbre 
cannel^ de la parti e de tige de 1' element de joint ext6rieur 
(revindication 7). L'invention, selon la revendi cation 7, 

10 cr^e un dispositif porteur de roue selon I'une qpaelconque des 
revendications 16 6, dans lequel on peut donher une forme 
polygonale ou une forme de cannelures h la section transver- 
sal© des surfaces adaptees du nioyeu et de l'616ment de joint 
ext^rieur eirtoolt^es I'une dans 1' autre, 

Dans le cas de 1 ' emboitement de la partie de tige 
de i' element de joint exterieur dans le trou traversant du 
moyeu, la structure peut §tre r^alis^e de fa^on qu'une pince 
anti -sortie ou anti-d^boS tement soit fix6e ^i. une peirtie 
d'extr6mit6 de la partie de tige faisant saillie par rapport 

20 au moyeu, corame indiqu6 dans la revendication 10. De plus, 
corrune dans la revendication 11 de la presente invention, la 
str\icture peut §tre real i see de faqon que la partie 
d'extremite axiale de la partie de tige soit mat^e k la sur- 
face d' extremity du tnoyeu de maniere k empScher un d^^oite- 

25 ment. 

L' invention, selon la revendication 12, cr6e un 
dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des reven- 
dications 9 a 11, dans lequel un el&nent de renforcement est 
emboite en pression dans le trou traversant de la partie de 

30 tige. Comme la rigidity de la partie de tige creuse. en par- 
ci culler de la partie mat^e, est augment^e, on peut empScher 
le desserxage. L' element de renforcement peut §tre realise 
sous une forme cylindrique, une forme d'anneau ou une forme 
de tige courte pleine. Dans le cas d'une forme cylindrique 

35 avec un fond ou un el^ent plein. il est pr$f6reble de pre- 
voir un petit trou communiquant avec le fond de la partie 
d ouverture d' entree. Sinon, pour compenser une reduction de 
rigidite due ^ une construction creuse, une partie pleine 
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peut etre prevue dans une partie de la partie de tige, jpar 
exemple dans une zone tout pr^s de la partie d'ouverture, 
Dans ce cas, il est souhaitable de pr^voir un petit trou de 
ven':.ilarAon communiquant avec le fond de I'ouverture, 

Il esc possible d'obtenir un effet de rayonneinent 
vers I'exterieur de la chaleur gen^r^e par la partie de che- 
min de roulement iaterieur et par la partie d'ouverture du 
joint universel homocinetique, car le trou traversant coinmu- 
niquant avec le fond de la partie d'ouverture est pr6vu dans 
la partie de tige de mani^re & la rendre creuse, coiraue indi- 
cjue dans la xevendication 13 de la prdsente invention, Dans 
ce cas, pour eviter une fuite de la graisse chargie dans la 
partie d'ouverture, une placiue d' ex trend, te est fix6e au fond 
de la partie d'ouverture. II est souhaitable d'utiliser \in 
petit trou de ventilation dans la plaque d' extreinit§. 

L' invention, selon la revendication 14, cr^e un 
dispositif porteur de roue selon la revendication 13, dans 
leq\jel un element a ailettes de ref roidissement est fix6 dans 
la partie de tige. Coimue on peut ameliorer encore 1' effet de 
rayonnement en fixant I'^l^ment a ailettes de refroidissement 
k la parte creuse. cela est tres utile pour aiu61iorer la du- 
rability du dispositif porteur de roue. 

L' invention, selon la revendication 15, cr6e un 
dispositif porteux de roue selon la revendication 1/ dans le- 
quel le moyeu et 1' element de joint ext^rieur sont eirfaoltes 
par des cannelures dans une position axiale, ce qui est dif- 
ferent de la partie nvatee devant §tre dilat^e ou contract§e. 
Dans ce cas, la transmission de couple entre le moyeu et 
i' Element de joint ext^rieur est effectu6e par la partie can- 
nelee, et un dispositif anti-deboitement est applique a la 
partie mat^e, 

L' invention, selon la revendication 16, cr^e xin 
dispositif porteur de roue selon la revendication 14 ou 15, 
dens lequel une zone plus proche du c6t6 d'extremite axiale 
que la partie a cannelures de la partie de tige de 1' element 
de joint ext^rieur, est dilat6e par matage. Le moyeu et 
I'^l^rnent de joint ext^rieur sont fix6s dans la direction 
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axiele par la partie mat6e, et un effet anti-debo£teiuent est 

obtenu . 

L' invention, selon la revendication 17, cr6e un 
dispositif porteur de roue selon la revendication 16, dans 

5 lequel la partie inatee est partiellement prolongee jusqu'a la 
partie a cannelures. La partie matee peut §tre utilis6e comme 
eieznent d' insertion de jeu pour les cannelures, par matage, 
de sorte que la partie mat^e est prolongee jusqu'a la partie 
d'extr^mit^ cannel^e du c5t6 du moyeu. 

10 L' invention, selon la revendication 18, cr§e un 

dispositif porteur de roue selon la revendication 16 ou 17, 
dans lequel la partie cannel6e de la partie de tige est dila- 
tee par matage a partir du c&t6 de diametre int^rieur. Par 
suite, tout jeu dans la partie cannel6e est supprim^, et I'on 

15 peut encore augmenter 1' effet anti-d^bo£teinent • 

L' invention, selon la revendication 19, cree un 
dispositif porteur de roue selon la revendication 16, dans 
lequel la partie passant de la partie cannelee a la partie 
mat^e de la partie de tige, est progressivement dilat^e. 

2^ L' invention, selon la revendication 20, cr6e un 

dispositif porteur de roue selon la revendication 16, dans 
Jequel un armeau d' espacement est interpose entre les Surfa- 
ces adapt ^es de la partie de tige et du moyeu. II est possi- 
ble dappliquer une formation d ' irr^gularite sur la surface 

25 periph^riq^je ext^rieure de la partie de tige, sur la surface 
peripheriquQ int6rieure de I'anneau d' espacement ou sur ces 
deux surfaces, coinme dans la revendication 21 de la pr^sente 
invention. De plus, une formation d' irregular ite peut Stre 
appiiqu6e sur la surface p6riph6rique ext^rieure de I'anneau 

30 d' espacen^ent, sur la surface p^riph^rique int^rieure du moyeu 
ou sur ces deux surfaces, coitttae dans la revendication 22 de 
la presents invention. 

L' invention, selon la revendication 23, cr6e un 
dispositif porteur de roue selon la revendication 16, dans 

35 leorael une rainure annulaire est prevue sur la surface peri- 
pherique int^rieure du moyeu, et la partie boinb^e de la par- 
tie de tige de 1' element de joint ext^rieur est mangee dans 
la rainure annulaire. Comme la partie borobee et la rainure 
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annuiaire sont engag^es, et comme la rigidite de la partie 
mat^e devient plus elev6e que celle d'une simple forme cylin- 
drique, du fait de la partie bomb^e, on pe\it obtenir une 
meilieure protection ant i-d§bo£teinent . 

S Un second but de la pr^sente invention est 

d'empicher ie moyeu et le roulement int^rieur de se desser- 
rer. Pour atteindre le but ci-dessus^ 1' invention, selon la 
revendi cation 28. cree un dispositif porteur de roue compre- 
nant un roulement ext^rieur muni d'une collerette de montage 

10 sur une carrosserie de v^hicule, et d'une double range© de 
chemins de roulement ext6rieurs, un moyeu muni d^un chemin de 
roulement inc^rieur oppos6 ei I'un de la do\able rangee de che- 
mins de roulement ext^rieurs du roulement exterieur, et d'une 
colieretce de monture de roue, un roulement interieur muni 

i*! d'un chemin de roulement interieur oppose k 1' autre de la 
double rang6e de chenins de roulement extSrieurs du roulement 
*ext:erieur, et s'adaptant au moyeu, une double rang6e de 
billes interpos^es entre les chemins de roulement exterieuz-s 
du roulement ext^rieur et les chemins de roulement interieurs 

20 du moyeu et du roulement interieur, de fagon qu'une partie 
irreguliere soit form^e sur I'une quelconque des surfaces em- 
bnit^es du moyeu et du roulement interieur, ou sur ces deux 
surfaces, tandis qu'i la fois le moyeu et le roulement inte- 
rieur sont relies plastiquement par dilatation des parties 

25 emboit^es ou par contraction des parties emboStees, Comme la 
force de liaison peut Stre augmentee du fait de la liaison 
plastique, comparativement ^ I'op^ration de matage conven- 
rionnelle, on peut r6soudre le probl&ne de desserrage du 
fnoyen ec du roulement interieur, et empScher 1' omission d'une 

30 precharge. 

Des modes de realisation de 1' adaptation entre le 
moyeu et le roulement interieur conqprennent un cas dans le- 
quel le moyeu correspond & un 61^ent: d' adaptation interieur 
tandis que le roulement interieur correspond a un element 

35 d'aciaptation ext^rieur (revendication 29), et un cas dans le- 
cuel le roulement ' interieur correspond k l'616ment 
d'adaptatioa interieur tandis ofue le moyeu correspond a 
1 'element d' adaptation ext^rieur (revendication 30). 
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Dans le cas ou une partie cylindrique de petit 
diamecre est for^iee dans uJie extremite du moye\i et ou le rou- 
lem.ent inrerieur esc adapt6 ^ une surface periph4rique exte- 
rieure de la parcie cylindrique de petit diam^tre, comme dans 
5 la revendication 29 de la presente invention, la partie irr6- 
guli^re est: formee sur la surface adapt^e de I'element 
d'adaptacicn inter ieur, c'est k dire la surface p^ripherique 
exterieure de la parcie cylindrique de petit diain^tre du 
moyeu. ou sur la surface adapt^e de I'el^ent d' adaptation 

10 exterieur, cest ^ dire la surface p^riph^rique int^rieure du 
roulement int^rieur, ou sur les deux surfaces. 

Dans le cas oii une partie cylindrique de petit 
diam^tre est formee dans une extr6mit6 du roulement int6« 
rleur, et ou le moyeu est adapts ^ la surface p6riph6rique 

15 exterieure de la partie cylindrique de petit diam^tre, coirane 
dans la revendication 30 de 1' invention, la partie irr^gu- 
li^re est formee sur la surface adapt^e de I'^l^ent 
d'ada- -.ation interieur, Cest a d-L.re la surface p6riph6rique 
exterieure de la partie cylindrique de petit diamStre du rou- 

20 lement interieur, ou sur la surface adapt6e de I'el&nent 
d' adaptation ext^rieur, Cest h dire la surface p6riph6rique 
interieure du moyeu, ou sur les deux surfaces. 

Comme modes de realisation de la partie irr^gu- 
liere formee sur la surface adapt^e, on peut donner corome 

25 exemples une forme en spirale telle qu'une vis, une forme mo- 
ietee a double decoupe, une cannelure ou analogue. Mors, la 
parLie irr4guliere d'une surface adapt^e mord dans une autre 
surface adaptee par dilatation ou contraction de la partie 
adapt^e, de sorte que le moyeu et le roulement int^rieur sent 

30 relies plast iguement . 

Ainsi, 1' invention concerns un precede de fabri- 
cation d'un tel dispositif selon lequel, apres emboitement du 
moyeu et du roulement int^rieur, la partie embo£tee de 
I'element d' adaptation int^rieur est dilatee (revendication 

35 36) ou la partie emboitee de I'element d'adaptation ext^rieur 
est contractee (revendication 37). Dans le cas de 
1' adaptation du roulement int^rieur a la surface p6riph6rique 
exterieure de la partie cylindrique de petit diametre du 
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moyeu, cornme dans la revendication 29 de 1' invention, la par- 
tie adapt^e de la partie cylindrique de petit diametre du 
moyeu est dilates, ou la partie adaptee du roulement int6- 
rieur est contractee. Dans le cas de 1' adaptation du moyeu k 
5 la surface periph^rique ext^rieur© de la partie cylindrique 
de petit diametre du roulement interieur. coiraive dans la re- 
vendication 30 de 1' invention, la partie adaptee de la partie 
de petit d.ametre du roulement int^ieur est dilat^e ou la 
partie adaptee du moyeu est contract6e, 
10 L' invention, selon la revendication 31, cree un 

dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des reven- 
di can ions 28 a 30, dans lequel I'^l^ment d' adaptation int6- 
neur comporte \m trou traversant axial. Un trou traversant 
ii'^wendant s-ur toute la longueur axiale est pr^vu dans le 
\b rrcyeu lorsque le moyeu est 1' element d' adaptation interieur, 
cz un trou traversant s'etendant sur toute la longueur axiale 
est. prevu dans le roulement interieur lorsque ce roulement 
ir.terieur est I'element d'adaptation interieur. Selon la 
structure indiquee ci-dessus, coirane tout le dispositif por- 
:c tear presente une structure creuse, I'effet de jrayonnement de 
chaleur peut etre augment^ et I'on peut ameliorer la durabi- 
lice en reduisant la quantity d' augmentation de temperature 
dans la partie de palier. 

L' invention, selon la revendication 22, cr^e un 
25 dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des reven- 
dications 28 a 31, dans lequel un traiteroent de durcissement 
chermique est appliqu6 ^ la partie mat6e entre le moyeu et le 
roulement interieur. La partie irr6guliere presente une dure- 
t^ plus ^lev^e que les autres parties du fait de I'usinage de 
30 durcissement produit par la formation d' irr6gularit4s, mais 
conuTie une deformation elastique apres 1' operation de matage, 
selon la dilatation ou la contraction, est reduite par 
1 ■ application du traitement de durcissement thermique, il est 
possible d'augmenter I'effet anti-desserrage . 

L' invention, selon la revendication 33, cree un 
dispositif porteur de roue selon I'une cjuelconque des reven- 
Cications 28 a 32, dans lequel les parties d' extremity des 
parties adaptees du moyeu et du roulement interieur sont sou- 
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d^es. Par suite, il est possible d$ relier de tuani^re encore 
plus sure le moyeu au roulement int^riexir. La Structure peut 
§tre realis^e de fagon. que I'operation de soudure soit ef- 
feccuee couc autour de la p^riph^rie, ou de £a<;on Qu'un, deux 

5 ou plusieurs points de soudure soient r6partis dans une di- 
rection circonf 6rentielle . 

b' invention, selon la revendication 34, cree un 
dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des reven- 
dications 28 a 32, dans lecfuel une pince est fix6e h la par- 

!0 tie d'extr^nuLte de l'616inent d'adaptation interieur de 
mani^re ^ fixer le moyeu au roulement int^rieur dans la di- 
rection axiale. Lorsque le moyeu est le moyen d'adaptation 
int^rieur, la pince est fixee ^ une rainure annulaixe form6e 
sur la surface p^xipherique ext6rieure de la partie cylindri- 

15 que de petit diam^tre du moyeu, de mani^re a s' engager sur la 
surface d'extremite du roulement int^rieur, et lor5C[ue le 
roulement inter ieur est l'616ment d'adaptation, la pince est 
fix^e a une rainure annulaire formee sur la surface p6riphe- 
rique exterieure de la partie cylindrique de petit diametre 

20 du roulement interieur. de manifere a s' engager sur la surface 
d'extr6mit6 du moyeu. Par suite, il est possible de relier de 
mani^re encore plus sGre le moyeu au roulement interieur. 

L' invention, selon la revendication 35, cree un 
dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des reven- 

25 dications 28 ^ 34, dans lequel un 6l6ment de renforcement est 
emboit^ er. pression dans la partie mat6e entre le moyeu et le 
roulement interieur. Suivant l'6l6ment de renforcement, il 
est possible d'augmenter la rigidity de la partie matee de- 
vant ^tre dilat6e ou contractee, et il est possible 

30 d'emp^cher que la partie raat^e se desserre du fait d'un rap- 
pel ^lastique de la partie matee, ou pour d'autres raisons. 

L' invention, selon la revendication 38, cree un 
dispositif porteur de roue motrice comprenant un 61^ent ex-« 
terieur muni d'une collerette de montage sur une carrosserie 

>i de verhicuie. ec d'une double rang^e de chemins de roulement 
isxt^rieurs, un moyeu muni d'un chemin de roulement intSrieur 
oppose a I on de la double rangee de chemins de roulement ex- 
t^rieurs du roulement exterieur, et d'une collerette de mon- 
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ture de roue, un roulement interieur muni d'un chemin de rou- 
lemenr, interieur oppose ^ 1 'autre de la double ranges de che- 
mans de roulement exterieurs du roulement ext6rieur, un 
Element de joint ext^rieur d'un joint universe! homocinetique 

5 adapts au moyeu et au roulement interieur, une double rang^e 
de billes incerpos^es entre les chemins de roulement exte- 
rieurs du roulement exterieur et les chemins de roulement in- 
cerieurs du moyeu eC du roulement interieur. de facjon qu'une 
par tie irr^guliere soit fonuee sur I'une quelconque des sur- 

10 faces adapc6es du moyeu et de 1 'element de joint exterieur, 
ou sur ces deux surfaces, tandis qu'^ la fois le moyeu et 
I'^l^menc de joint exterieur sont relics plastiquement par 
dilatation des parties adapt^es ou par contraction des par- 
ties adaptees. II est possible d'empScher que le moyeu et le 

!5 roulement interieur se desserrent, en dilatant ou en contrac- 
cant les parties adapzees entre le moyeu et l'616ment de 
lomt exterieur. de mani^re a les relier plastiquement tous 
les deux. 

De plus, un troisieme but de la presente inven- 
20 tion est d'emp&cher un fluage d'un roulement interieur d'un 
dispositif porteur de roue, par matage de la partie 
d'extr^mite d'un raoyeu, de mani^re a fixer un roulement inte- 
rieur. Poux atteindre le but ci-dessus. 1' invention, selon la 
reverdicacion 39, cree un dispositif porteur de roue con^re- 
nant im roulement exterieur muni d'une collerette de montage 
sur une carrosserie de vehicule et d'une double rangee de 
chemins de roulement exterieurs sur une surface peripherique 
inter ieure, un moyeu comportant une collerette de monture de 
roue du cot6 exterieur, ce moyeu etant structure de maniere 4 
^0 s'embo^ter en pression dans un roulement int6rieur du cdt§ 
interieur, k former directement un chemin de roulement inte- 
rieur du c6te exterieur d'une double rangee de chemins de 
roulement interieurs opposes a la double rangee de chemins de 
roulement exterieurs du roulement exterieur sur une surface 
35 peripherique exterieure. et a former un chemin de roulement 
interieur dans le cote interieur du roulement interieur, une 
double rangee d' Elements de roulement interposes entre les 
chemins de roulement exterieurs du roulement exterieur, et 
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les chemins de roulement int^rieurs du moyeu et du roulement 
inter ieur, la partie d'extremite c&t^ int^rieur du moyeu 
etanc matee du c6t6 de diajnetre ext6rieur de maniere a fixer 
le roulement interieur, ce qui permec d'obtenir un inoyeii pour 
5 cmp^cher une rotation relative en engageant directeoient on 
indi rectement le moyeu dans le roulement interieur. On peut 
emp&cher ie fluage et am^liorer la durability en empSchant la 
rocacion relative entre le moyeu et le roulement interieur. 

L' invention, selon la revendication 40, cr4e \jm 
10 disposxtif porteur de roue selon la revendication 39, dans 
lequel le moyen pour empgcher la rotation relative entre le 
rroyeu ec le roulement interieur, est une rainure en creux 
prevnje dans le diametre interieur de la partie de surface 
d'extr^mice du roulement interieur. GrSce A 1 'utilisation de 
IS la rainure en creux, le moyeu mord dans la rainure en creux 
du roulement interieur lorsqu'on mate la partie d'extremite 
inierieure du moyeu, ce qui permet d'obtenir une sorte 
c'op«^racion de verrouillage . Par suite, le moyeu et le roule- 
ment interieur sont verrouill^s dans une direction de rota- 
tion, ce qfui permet d'enp&cher le fluage. Le nombre des 
ra inures en creux est d'une, deux ou plusieurs rainures et, 
lorsqu'une multiplicity de rainures en creux sont disposees 
tout, autour de la p^riph^rie, ces rainures forment ce qu'on 
appcllc des cannelures. 

L' invention, selon la revendication 41, cree un 
di&positif porteur de roue selon la revendication 39, dans 
lequel les moyens pour emp§cher la rotation relative entre le 
moyeu ec le roulement interieur consistent en une partie en 
creux formee dans la partie de surface d' extremity du roule- 
ment interieur et coraportant \jne paroi p^riph^rique dans 
laquelle la distance li partir du noyau axial du roulement in- 
terieur n'est pas constante dans une direction circonferen- 
tielle. Dans ce cas. lorsqu'on mate la partie d'extremite 
anterieure du moyeu, ce moyeu est dilate le long de la partie 
35 en creux. Etant donne que. dans la paroi p6riph6rique de la 
partie en creux. la distance a partir du noyau axial du rou- 
lement interieur n'est pas constante, le moyeu et le roule- 
ment interieur sont verrouill6s dans la direction de 
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rotation, de sorte qu'il est possible d'emp^cher le fluage. 

Comme exemples d'une forme concrete de la partie en creux 
comporLant la parol per ipherique, dans laquelle la distance 
eu noyau axial du roulement interieur n'est pas constante 

5 dans la direction circonf 6rentielle , on a une structure dans 
laquelle le contour de la parol peripherique est de forme 
ovale, comme dans la revendication 42 de 1' invention, et une 
structure dans laquelle le contour de la parol p6riph6rique 
esL complerement rond ec form^ excentriquement par rapport au 

10 noyau axial du roulement interieur/ coirane dans la revendica- 
cion 43 de 1' invention. La parol p^riph^rique peut §tre pa- 
rallele a 1 ' axe du roulement interieur, ou peut s'etendre 
dans une direccion coupant I'axe du roulement interieur, 
comme ce qu ' on appelle un biseau. 

15 L' invention, selon la revendication 44, cree un 

dispositif porteur de roue selon la revendication 39, dans 
lequel le moyen pour einpScher la rotation relative entre le 
moyeu et le roulement intSrieur comprend une pi^ce 
d'ecartement interpos6e entre la partie mat6e du moyeu et le 

20 roulement interieur, cette piece d'ecartement etant en prise 
a la fois avec le moyeu et avec le roulement interieur. 
L' invention, selon la revendication 45/ cree un dispositif 
porteur de roue selon la revendication 44, dans lequel la 
piece d'ecartement est de forme annulaire et comporte une 

25 surface plate s'engageant sur une surface plate form6e dans 
la partie peripherique ext^rieure du moyeu dans sa partie pe- 
rvph^rique interieure, ainsi qu'une surface plate s'engageant 
sur une surface plate form^e dans la partie peripherique ex- 
cerieure du roulement interieur dans sa partie peripherique 

30 exterieure. Par suite, il est possible d'eviter que les deux 
surfaces tournent I'une par rapport a I 'autre, en engageant 
indirectement le moyeu dans le roulement interieur, ce qui 
esc tres utile pour empdcher le fluage du roulement inte* 
rieur. 

presente invention peut s'appliquer aussi bien 
a un dispositif porteur de roue entrainee qu'a un dispositif 
porteur de roue motrice. Ainsi, dans le dispositif porteur de 
roue encralnee, le moyeu n'est pas relie a I'arbre 
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d ' encrainement aussi bien si ce moyeu est plein que s'il est 
creux. Au contraire. dans le dispositif porteur de roue mo- 
trice, 1 'element de joint exterieur du joint xmiversel hoino- 
cinetique est reli$ au moyeu coaane dans la revendication 46 
de 1' invention. De plus, la structure peut gtre realis^e sous 
une forme telle que 1' element de joint exteriexir soit reli6 
au trou cannel^ du moyeu par une cannelure form^e dans sa 
partie de tige, le moyeu et l'41&nent de joint exterieur 
etanc fixes I'un k 1' autre par fixation d'un 6crou sur une 
vis form^e dans la partie de tige, coirane dans la revendica- 
tion 47 de 1' invention. 

L' invention, selon la revendication 48, cr6e un 
dispositif porceur de roue selon la revendication 46 ou 47, 
dans lequel une partie en. creux annulaire destin^e a recevoir 
une partie d' extremity mat^e du moyeu est formee du cote du 
didmi^cre inc^rieui d'une surface d'^paulement de I'^l^enc de 
joint exterieur du joint universel homocinetique. Par suite, 
comme la surface d'epaulement annulaire du cdte de diametre 
exterieur de la partie en creux est amende en contact avec la 
surface laterals du roulement interieur sans Stre gSnee par 
la partie dextr^mit^ matee du moyeu, et comme on effectue un 
positionnemenc axial du roulement interieur, il n'y a pas a 
craindre que le jeu de palier soit modifi6. et la precharge 
est supprim6e. 

L- invention, selon la revendication 49, cr6e un 
dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des reven- 
dications 39 a 48, dans lequel I'extr6mit6 int^rieure d'une 
partie de cylindre mince form^e dans la partie d'extr^it^ 
cote inter ieur du moyeu, esc r^gl6e pour Stre plus proche du 
cot4 d-extr^ice axial que le point d' intersection entre une 
iigne d' application de charge de l'416ment de roulement c6te 
interieur, et la surface de diametre interieur du roulement 
interieur. Par suite, comme la partie matee mince est dispo- 
see dans une position partant de la ligne d' application de 
charge, cela est tr^s utile pour maintenir une rigidite vou- 
lue et pour empecher un fluage du roulement interieur. Dans 
ce cas. dans le dispositif porteur de roue repr6sente k la 
£ig-are 44, une partie de cylindre mince 61' de profondeur h 
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esc pr^v-ue dans la partie d'oxtr&nit^ Cot6 int6rieur du nvoyeu 
10 pour faciliter 1' operation de matage et, dans ce cas, la 
partie de cylindre mince 61' s'etend partielleinent jusqu'a 
line zone adaptee entire la partie de cylindre mince 61' et le 

5. rQulemenc iaterieur 80. Dans le palier de roue de 
1 ' auLomobile, un grand moment de charge est applic[u6 a la 
partie de palier du fait d'un mouvement de tourbillonnement 
ou analogue. Cependant, en particulier, coirime la parcie de 
cylindre mince 61' est prevue du cote interieur, il subsiste 

10 un probleme de fluage du rouiement inc^rieur 80 du fait d'une 
insuffisance de rigidity posant un probl&ne k r6soudre. 

L' invention conceme 6galement un precede de fa- 
brication d'un dispositif porteur de roue comprenant un 
moyeu, un joint universel homocin^tique et un palier, ces 

if. el^iT^ents ^tanc reunis d'un seul tenant caract^rise en ce 
qu'il consiste a former d'un seul tenant I'un au moins d'une 
double rangee de cherains de rouiement int^rieurs du palier 
dvec un element de joint ext^rieur du joint universel homoci- 
nec iq^vie, a adapter une partie de tige de 1' element de joint 

20 exterieur dans un trou traversant du moyeu/ et ensuite a di- 
iater la partie adaptee de la partie de tige par cnatage, ou 
bien a contracter la partie adaptee du moyeu par matage. 

Suivant d'autres caracteristiques du proc6d^, ce- 
lui-ci consisce k adapter une partie cylindrique du moyeu h 

2> la partie creuse de I'^l^ent de joint extSrieur, et ensuite 
^ dilater la partie adaptee du moyeu par matage, ou bien & 
contracter la partie adaptee de l'61ement de joint exterieur 
par matage. 

L' operation de matage par dilatation de I'^l^ent 
30 d' adaptation interieur ou contraction de 1' element 
d' adaptation exterieur, peut etre efCectu^e par hydroformage 
en plus d'une mise en forme ^ la presse. Par example, 
1' operation de matage est effectu6e en dilatant la partie de 
tige de 1 ' element de joint exterieur du c&te diametre ince- 
35 cieur vers le cote diametre exterieur. Sinon, 1' operation de 
matage peut §tre effectuee en contractant le moyeu du cote 
cLametre exterieur vers le cote diametre interieur. 
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BREVTE DESCRXPTTON DBS DESSINS 

La presence invention sera ddcrite ci-apres de 
inaniere plus detaillee a I'aide de modes de realisation re- 
pr4sences sur les dessins annexes dans lesquels : 
3 • la figure I est une vue en coupe verticale repr^sentaxit un 
mode de realisation d'un dispositif porteur de roue ; 

• la figure 2 est une vue en coupe verticale destin^e a ex- 
pliquer un processus de matage ; 

• la figure 3 est une vue de face, en elevation, d'un ^le- 
10 ment de ^oint exterieur, repr^sentant un mode de realisa- 
tion particulier d'une partie irr^gxiliere ; 

• la figure 4 esc une vue en coupe verticale repr^sentant uxi 
mode de realisation d'un dispositif porteur de roue ; 

• la figure 5A est une vue en coupe verticale d'un disposi- 
15 tif porteur de roue, tandis que les figures 5B et 5C sont 

des ^/laes en demi -coupe verticale d'une partie de tige ; 

• les figures 6A et 6C sont des vues de face en elevation, 
repr^sentant une extrendte axiale d'une partie de tige, 
parti ellement en coupe transversale, tandis que les figu- 
re res 63 et 6D sont des vues de surface d' extrendte ; 

• les figures 7 a 19 sont des vues en coupe verticale repre- 
sentant des modes de realisation d'un dispositif porteur 
<ie roue ; 

• la figure 20 est un graphique a barres representant les 
25 resultats d'un test d ' augmentation de temperature ; 

• la figiire 21 est une vue en coupe verticale representant 
un mode de realisation d'un dispositif porteur de roue ; 

• la figure 22 est une vue en coupe verticale destinee a ex- 
pliquer un processus de dilatation ; 

30 t la figure 23 est une vue de face, en elevation, d'un 
rnoyeu, representant un mode de realisation particulier 
d'une parcie irreguliere ; 

• les figures 24 ^ 28 sont des vues en coupe verticale re- 
presentant des modes de realisation d'un dispositif por- 

'J5 ceur de roue ; 

• la figure 29 est une vue en coupe verticale destinee a ex- 
pliquer un processus de dilatation ; 
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• Id figure 30 est une vue de face, en elevation, d'un rou- 
lement int<§rieur, representant un mode de realisation par- 
ciculier d'une parCie irreguliere ; 

• les figures 31 ^ 35 sont des vues en coupe verticale re- 
5 preser.caat des modes de realisation d'un dispositif por- 

leur de roue ; 

• la figure 36A est une vue en perspective, partieXlement 
coupes, d'un roulement inter ieur, la figure 36B est une 
vue en coupe verticale partielle d'un dispositif porteur 

10 de roue utilisant le roulement interieur repr6sent6 A la 
figure 36A, la figure 36C est une vue en perspective par- 
uiellement coupee du roulement interieur, et la figure 36D 
esc une vue en coupe verticale partielle d'un dispositif 
porteur de roue utilisant le roulement interieur represen- 
ts a la figure 36C ; 

• la figure 3'^A est une vue en coupe verticale d'un roule- 
ment interieur, la figure 37B est une vue de c6t6 en ele- 
vation, du roulement interieur, la figure 37C est une vue 
en coupe verticale partielle d'un dispositif porteur de 

20 roue, la coupe etant effectu^e suivant la ligne C-C de la 

ficpure 37B, et la figure 37D est une vue en coupe verti- 
cale partielle d ' un dispositif porteur de roue, la coupe 
etant effectu^e suivant la ligne D-D de la figure 37B ; 

• la figure 38A est une vue en coupe verticale d'un roule- 
25 ment interieur, la figure 36B est une vue de cSte, en ele- 
vation, du roulement interieur. la figure 3BC est une vue 
en coupe verticale partielle d'un dispositif porteur de 
roue, la coupe etant effectuee suivant la ligne C-C de la 
figure 39B, et la figure 38D est une vue en coupe verti- 

30 caie partielle d'un dispositif porteur de roue, la coupe 

6cant effectuee suivant la ligne d*d de la figure 38B ; 

• la figure 39A est une vue en coupe verticale d'un disposi- 
tif porteur de roue, la figure 39B est une vue en coupe 
partielle representant un mode de realisation modifi6 

vs d une piece d ' ^car tement , et la figure 39C est une vue en 

coupe partielle representant un autre mode de realisation 
mocifie de la piece d'ecartement ; 
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• la figure 40 est une vue en perspective 6clat6e d'un 
moyeu. d'un rouleroent inter ieur et d'une pi^ce 

d ' ecartemenc ; 

• La figure 41 est une vue en coupe partielle d'un disposi- 
5 tif porteur de roue dans lequel un roulement interieur est 

fixe par matage ^ un moyeu ; 

• la figure 42 est une vue en coupe verticale d'un disposi- 
lit porteur de roue motrice ; 

• la. figure 4 3 est une vue en coupe verticale d'un disposi- 
:o tif porteur de roue motrice ; et 

• la figure 44A est une vue en coupe verticale d'un disposi- 
tif porteur de roue motrice et la figure 44B est une vue 
en coupe verticale d'un dispositif porteur cle roue entrai- 
nee . 

15 DESCHIPTION DES MODES DE REALISATION PREFKRKNTIELS 

On decrira tout d'abord une structure de base en 
se ref^rant a la figure 1. Un dispositif porteur de roue com- 
porte. comme elements constitutifs principauX/ un moyeu 10, 
un palier 20 et un joint universel homocinetique 30. Dans ce 
20 cas, le c6t6 proche du cate ext6rieur du vehicule dans I'etat 
rr.ont6 dans le vehicule, est appel6 cSt6 exterieur (c6te gau- 
che du dessin) , et le cote proche du centre du v6hicule est 
appele cote interieur (c6te droit du dessin) , 

Le moyeu 10 est muni d'une collerette 14 destin^e 
21^ ai; montage d'une roue (non representee) sur une partie 
d exr.r^mire <5u cote ext6rieur, et un boulon de moyeu 15 est 
pr^vu pour fixer un disque de roue dans chacxine des positions 
disposees A intervalles r6guliers dans la direction circonf^- 
rentielle de la collerette 14. Un chemin de roulement inte- 
rieur 12 est forme dans le cdt6 exterieur, sur une surface 
p^riph^rique exc^rieure proche de la collerette 14 du moyeu 
10. Le moyeu 10 comporte un trou traversant axial 16 dans une 
par tie de noyau axiale. 

Le joint universel homocinetique 30 est constitue 
par un element de joint interieur 32 muni d'une rainure de 
piste 31 dans la partie periphSrique exterieure, un 6lement 
de 3oj.nt exterieur 40 muni d'une rainure de piste 41 dans la 
partie p^ripherique interieure, une bille 34 interpos^e entre 
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la rainure dc pxcce 31 de 1 'element de joint int^rieur 32 et 
la rainure de pisce 41 de I'element de joint exterieur 40i et 
une cage 3*? pour rrdincenir toutes les billes 34 dans le m&ne 

pi an . 

5 L' element de joint interieur 32 comporte un trou 

traversanc axial 33 et cet Aliment est structure de mani^re k 
ecce reiie par des cannelures a un arbre d' entrainement lui- 
itiea.te relie a un joint universel homocin^t ique (non repr^sen- 
ce) monte du cot^ .-noteur. L' Element de joint exterieur 40 est 

iO const itue par une partie d'ouverture d' entree 43 et une par- 
tie de cige 45, cet element etant einbolt^ dans le trou tra- 
versanc 16 du moyeu 10 par la partie de tige 45. Un chemin de 
rou lament interieur 42 du c6t6 interieur est forme sur une 
surface p^ripherique ext^xieure tout pr^s d'une surface 

15 d'epaulemenc 4 4 de la partie d'ouverture 43. La surface 
d' epau lemenz 44 ds la partie d'ouverture 43 est amenee en 
contact avec la surface d' extremity du moyeu 10, de sorte que 
le moyeu 10 et I'element de joint exterieur 40 sent position- 
n6s dans la direction axiale, et que la dimension entre les 

20 chemins de roulement interieurs 12, 42 est bien definie. La 
partie de tige 45 est r6alisee sous une forme creuse en pre- 
voyant un trou traversant axial 46 qui communique avec le 
ioi\6 de la partie d'ouverture 43 en forme de cuvette. 

L>e palier 20 comprend un roulement exterieur 21 

25 et une double rangee d' elements de roulement 29. Le roulement 
exterieur 21 est muni d'une collerette 24 destin^e au montage 
5ur la carrosserie du v6bicule (non representee), et une dou- 
ble rangee de chemins de roulement exterieurs 22 est form^e 
sur sa surface periph^rique int§rieure. Les elements de rou- 

10 lement 29 de la double rangee sont montes entre le chemin de 
roulement interieur 12 du moyeu 10, le chemin de roulement 
interieur de I'element de joint exterieur 40 et la double 
rangee de chemins de roulement exterieurs 22 du roulement ex- 
terieur 21. 

Dans le cas present, on illustre une double ran- 
gee de roulements a billes angulaires utilisajit des billes 
comme element de roulement, mais dans le cas d'un dispositif 
porteur de roue d' automobile ayant un poids tres lourd, il 
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existe un cas dans Jequel on utilise une double rangee de 
roulements a galets coniques mettant en teuvre des galets co- 
niques comme elements de roulement 29. Des joints 
d'etancheite 26 et 28 sent fix^s.aux deux parties d'ouverture 
5 d'excren^it4 du roulement exterieur 21, pour empScher ainsi la 
graisse charg^e dans le roulement, de fuir, et pour entp§cher 
I ' eau ou une mati^re 6trangere de p^n^trer en provenant de 
1 ' exterieur . 

De plus, comme le trou traversant 46 de la par tie 

10 de cige 4^ est mis en cotnrnunication avec la partie d'ouver- 
ture 4 3 comme indiqu^ ci^dessus, une placjue d' extremity 38 
est fix6e a une partie d'extr6mit6 du c6te de la partie 
d'ouverciure 43 du trou traversant 46, pour empScher la 
graisse charg^e dans la partie d'ouverture 43 de s'echapper A 
1 ' exterieur . La plague d'extremite 38 est de preference r6a« 
lis^e dans un mat^riau ayant un poids 16ger et une bonne con- 
duct ibilit4 thermique. conime par exemple de 1 ' aluminium. De 
plus, il est possible de limiter 1 ' augmentation de tempera- 
ture de la partie d'ouverture 43 en prevoyant un petit trou 

20 de ventilation 39 dans la plaque d'extr§mite 38. 

La figure 1 represente un roode de realisation 
sti-uccure de fa(;on qfue la partie de tige 45 de I'el^ment de 
join: exterieur 40 comportant une partie irreguliere 48 for- 
m^e sur la surface periph^rique exterieure de la partie 

25 d'ex::r6mite axiale. s'adapte dans le trou traversant 16 du 
moyeu 10. Ensuite, par dilatation de la partie de tige 45 
dan:^ iaqueile est form^e la partie irr6guli6re 48, pour la 
fa ire passer d'un diametre cote int^rieur h un diam^tre cot6 
exterieur comme represente par la r6f6rence numerique 47, la 

30 parcie irreguliere 43 vient mordre dans la Surface p^ripheri- 
que interieure du trou traversant 16 du nioyeu 10 pour relier 
ainsi plastiquement ce moyeu 10 a 1' element de joint exte- 
rieur 40. 

Dans le cas ou la dilatation indiquee ci-dessus 
35 est cffectuee par un formage a la presse, par exen^le aprfes 
avoir emboit^ en pression la partie de tige 45 de 1' element 
de joint exterieur 40 dans le trou traversant 16 du moyeu 10 
comme represente a la figure 2, la partie de tige 45 est di- 
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'iHT.eQ pour passer du dxametre c6te interieur au diametre cote 
exterieur, par emboS cement a la presse de la partie de tige 
45 de 1' element de joint exterieur 40 dans le trou traversant 
46, cetce operation etant effectuee en deplagant, dans le 

S sens de la fl^che. un gabarit de matage 54 de diainetre supe- 
neur au dxametre interieur du trou traversant 46, dans un 
etat dans lequel le fond de la partie d'ouverture 43 de 
1 'element de joint exterieur 40 est support^ au moyen d'un 
gabaric d'appui 52. La partie de la tige 45 qui est mat^e par 

10 la dilatation, c'est k dire la partie mat^e, est designee par 
la reference num^rique 47. Par suite, la partie irregulifere 
48 de la partie de tige 45 vient mordre dans la surface peri- 
pherique inter ieure du trou traversant 16 du moyeu 10, de 
sorte cpjQ ce moyeu 10 et I'^l^ment de joint exterieur 40 sont 

15 relics plast iquemen t . 

Dans ce cas, 1 ' illustration est omise mais il est 
cependdnt possible de mettre en ceuvre un processus de matage 
precis en utilisant un gabarit pour limiter le diam^tre exte- 
rieur du moyeu lorsqu'on dilate par matage la partie irregu- 

20 Here 48 k partir du diametre c6t4 interieur, ou au contraire 
en utilisant un gabarit pour limiter le diam&tre int^rieur du 
trou traversant 46 de la partie de tige 45 lorsqu'on con- 
tracce le moyeu 10 par matage h partir du diametre c6te exte^ 
rieur. 

Un mode de realisation paxticulier de la partie 
irreguli^re 43 peut §tre repr^sente sur les exen\ples de la 
figure 3. La tigure 3A repr6sente respectivement une vis 48A, 
la figure 3B une cannelure 48B et la figure 3C une forme mo- 
lec4e h double d^coupe 48C. Les conditions techniques telles 

30 que la forme, la taiHe ou analogues de la vis, de la canne- 
lure, de la forme moletee a double d^coupe ou analogues, peu- 
vent etre conques de diverses manieres suivant 1' article 
v-Dulu et le niveau voulu. De plus, I'epaisseur de la partie 
de cige 4 5 de 1' Element de joint exterieur 40 et du moyeu 10 

35 peuL ecre congue de d:.verses manieres suivant 1' article voulu 
et le niveau voulu. 

Un mode de realisation represent^ k la figure 4 
est structure de fagon q^ae le moyeu 10 et la partie de tige 
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45 soient soUdcmcnc relics par soudage des deux elements k 
1-endroit de la partie d' extremity de la partie mat^e 47, 
conune indiq-jc par la reference numerique 56. Dans ce cas, on 
represer.te a cicre d exernple le soudage de la partie adaptee 
entre le mcyeu 10 et la partie de tige 45 tout autour de la 
p4r ipherie . 

Comme repr6sent6 k la figure 5, un moyen anti- 
ddbolcemenc peuc ecre ajout6 independamment 4 la partie irre- 
guUere 48 de la partie de tige 45. Par exenple, comme repre- 
sent6 a la figure 5B, une saillie en forme d'anneau 49 est 
prevue dans la zone de la partie irreguliere 48 de la partie 
de tige 45. Par suite, la saillie en forme d'anneau 49 vient 
tnordre dans la surface pdriph6rique interieure du moyeu 10 
lorsqu'on dilate la partie de tige 45 pour la faire passer du 
diametre c5te inter ieur au diam^tre cot6 exterieur (figure 
?.A) . cependant, comme la quantity rong^e de la saillie en 
forme d'anneau 49 est sup^rieure h la quantity rong4e de la 
partie irreguliere 48, on augmente I'effet anti-debo£tement . 
On peut ne prevoir cu'une seule saillie en forme d'anneau 49, 
mais on peut cependant disposer deux ou plusieurs saiUies en 
torrne d annesu a interval les constants ou avec un pas al6a- 
toire. plus, on peut obtenir le meme effet en utilisanc un 
angle de cone 0 selon lequel le c6t^ de I'extr&uite axiale 
est plus grand, dans la partie mat^e de la partie de tige 45, 
comme represent^ a la figure 5C. Dans ce cas, la figure SC 
represente I 'utilisation ^ la fois de la saillie en forme 
d'anneau 49 et de 1 'angle de c5ne 6. Cependant, il est possi- 
ble d'utaliser s implement 1' angle de c3ne 6. 

Un mode de realisation repr^sente a la figure 6 
est structure de fa^on que la forme de section transversals 
des surfaces adapt^es entre le moyeu 10 et la partie de tige 
45 adaptees lune ^ I'autre, soit r^alis^e sous une forme po- 
lygonale comme represent^ aux figures 6A et 6B, sous wie 
forme can.nel6e comme represent^ aux figures 6C et 60, ou sous 
une forme analogue, tandis qu'une formation irreguliere telle 
•qu'une forme moletee ou analogue est appliqu^e sur la surface 
per.pherigue. ce qui per^et d'a«61iorer la capacite de trans- 
mjssion de couple. 
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Un mode de realisation represent^ h la figure 7 
est structure de facjon que I'extremite axiale de la partie de 
r,ige 4S fasse saillie par rapport au moyeu 10, et qu'une 
pince 58 soit attachee a ujie rainure aimulaire formee dans le 

5. parzie peripherique exterieure de celle-ci, de sorte que le 
moyeu 10 et 1' element de joint exterieur 40 sont fixes dans 
la direction axiale de maniere a empecher un d^boxtement. 

Un mode de realisation represence ^ la figure 8 
est structure de fa<;on que I'extr^mit^ axiale de la partie de 

10 cige 45 fasse saillie par rapport au moyeu 10, que la partie 
irr^guii^re 48 soit dilatee par matage comme indique par la 
reference num^rique 47, puis que I'extr^mit^ axiale de la 
partie de tige 45 soit mat4e a I'endroit de la surface 
d ' excr^mi du moyeu 10, coinme indique par la reference nume- 

\b jrique 60, de maniere h emp§cher un deboitement. En plus du 
matage effectue separement en deux etapes comme indique ci- 
dessus, il est possible de former les deux parties matees 47 
en 60 en m§me tempg. 

Un mode de realisation represent^ a la figure 9 

20 est structure de fa<;on qu'un element de ref roidissement 4 ai- 
lRtt.es 62 destine a rayonner la chaleur, soit introduit dans 
le trou traversant 46 de I'^l^ment de joint exterieur 40, La 
zone de surface esc augment^e par un grand nombre d'ailettes 
prevoies dans l'61^ment k ailettes 62, et I'effet de rayonne- 

25 menc de chaleur est augmente. II est preferable d'utiliser un 
materiau ayanc un poids l^ger et une bonne conductibilit^ 
thermiqnje, comme par example de 1 ' aluminium ou analogue, pour 
1' element a ailettes 62. 

Un mode de realisation repr^sent^ k la figure 10 

30 est structure de fagon qu'un 6l6ment de renforcement 64 des- 
tine a renforcer ec A stabiliser la partie mat6e 47, soit em- 
boite en pression dans le trou traversant 46 de la partie de 
cige 45. L' element de renforcement 64 sert A condenser la re- 
duction de rigidit6 de la partie matee 47 apr^s dilatation, 
et peut §tre realise sous la forme d'un arbre court plein, en 
plus de la forme cylindrique avec fond comme illustr§ ici, De 
toucG taqon, dans le cas ou le trou traversant 46 de la par- 
tie de tige 45 est mis en communication avec la partie 
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douverture 43, il est souhaitable d'utiliser un petit trou 
de ventilation 65 communiquant dans la direction axiale, de 
maniere a emp§cher la temperature d'augmenter . 

Les figures 11 h 18 repr^sentent des modes de 
realisation structur6s de facyon que la transmission de couple 
encre le moyeu 10 et la partie de tige 45 de 1' Element de 
joinc ext^rieur 30, soit effectu6e par des cannelures. 

Un mode de realisation repr^sente k la figure 11 
esc structure de facon qu'une partie caimelee 66 soit prevue 
da.is le moyeu 10 et la partie de tige 45, et que 1' extremity 
axiale de la partie de tige 45 fasse saillie par rapport au 
tr.oyeu 10 de maniere h di later, par matage, la partie 
d- extremity pour la faire passer du diamitre c8td interieur 
£u diametre c6t^ ext§rieur. Comme illustr^, dans le cas oCi 
1 operation de matage est effectuee de fagon que la partie 
fT.dt.ee 47 s ■ ^tende parciellement jusqu'^i la partie d'extremit6 
canneUe du c6t6 du moyeu 10, il est possible d'utiliser ega- 
l«in«...L une pifece d' insertion de jeu pour les cannelures. 

Un mode de realisation repr^sente ^ la figure 12 
CSC 5Cructur6 de fa<?on que la partie cannelee 66 soit pr^e 
dans le moyeu 10 et la partie de tige 45, et que la partie 
d c;<t remit e axiale de la partie de tige 45 soit dilatee par 
rraLage. par 1 ' intermddiaire d'un anneau d ' espacement 68. Dans 
ce ca.s. une formation d ' i rregularit6 (voir figure 3) telle 
qii une forme moletee a double d^coupe ou analogue, est appli- 
quee i la surface p6riph6rique exterieure de la partie de 
tige 4 5 ou a la surface p6riph6rique interieure de 1' anneau 
d- espacement 68. Lorsque la formation d' irr^gularite est ap- 
Fliquee h la surface p6riph6rique ext6rieure de I'aimeau 
d- espacement 68 ou k la surface peripherique interieure du 
r^oyeu 10, il est possible d'effectuer un matage plus ferme. 
Dans ce cas, comme illustr^, lorsque I'op^ration de matage 
esc effectuee de facon que la partie mat6e 47 s'6tende par- 
tiellemenc jusqu'^ la partie d'extr^it^ cannelee du c6t6 du 
moyeu 10, il est ^galement possible d'utiliser une pi^ce 
d- insertion de jeu pour les cannelures. 

Un mode de r6alisation represente a la figure 13 
est sr rue cure de facon que la liaison cannelee et 1 'operation 
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de matage soienc combinees . Dans ce mode de realisation, une 
parcie 47' passant de la parcie carmel6e 66 h la partie matee 
4*7, est dilatee suivant une surface conique. Dans ce cas, la, 
transmission du couple est effectu6e par la partie cannelee 

b 66, candis qfue la partie matee 47 empeche le moyeu 10 et 
1 'element de joinc ext^rieur 40 de se deboiter. Dans la par- 
cie macee 47, une fotTixation d' irregularite (voir figure 3) 
telle qu'une forme molet^e ^ double d^coupe ou analogue, est 
appliqu6e ^ I'une au moins de la surface p^ripherique exte- 

10 rieure de la partie de tige 45, ec de la surface p6riph6rique 
int^rieure du moyeu 10. De plus, comme indique par la r6fe- 
lence num^rique 47'' de la figure 14, la partie de diam^tre 
inter ieur de la partie cannelee 66 peut §tre dilatee par ma- 
nage, ce q\]i permet d'emp^cher un jeu des cannelures de sorte 

i: cpae l effet anti-desserrage peut etre encore augments. 

Un mode de realisation represente a la figure 15 
esc structure de fa^on que la partie d'extremite avant de la 
partie de tige 45 de l'616ment de joint exterieur 40y soit 
dilatee pour Stre relive plastiquement a la surface p6riphe- 

20 rique interieure du moyeu 10, et que la surface d'extr&tiite 
soit mac4e de maniere a fixer le moyeu 10 dans la direction 
axiale. Dans ce cas, la transmission de couple est effectuee 
par la partie cannelee 66, tandis que la fixation du moyeu 
dans la direction axiale est effectuee par un einboitement en 

25 pression a de la surface cylindrxque, par une liaison plasti-- 
que b de la partie matee 47, et par une partie mat6e c de la 
surface d'excremite. Au moment du matage de la surface 
d extremite de la partie de tige 45, une partie etagee est 
support 4e dans la partie d'ouverture 43 de 1' Element de joint 

V) exrerieur 40 (voir figure 2) et la surface d'extr^it^ est 
formee piast:lquement par un formage k la pxesse de maniere a 
se fixer au moyeu 10. Suivant la structure indiqu^e ci- 
dessus. il est possible d'emp^cher de fa<?on sftre le fluage du 
moyeu 10, ce qui donne vine structure pouvant r^sister au mo- 

:»5 menc de charge du a la partie embo£t6e en pression de la sur- 
face cylindrique. On peut r^aliser.Ia structure de fa<;on que 
ia partie matee 47 (figure 15) soit supprimee, comme repre- 
sents e la figure 16, que la partie cannelee 66 soit l^g^re- 
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ment dilat^e A la place de celle-ci, et qu'une force de fixa- 
tion insuffisante sole coinpens6e par la partie mat^e c de la 
parcie d' excr^mice . 

Un mode de realisation repr^sente a la figure 17 
5 est structure de fa<;on qu'une rainure annuleire 19 soit for- 
m6e dans la par tie periph^rique interieure du moyeu 10, et 
que la partie de tige 45 soit partiellement bomb^e coiraae in- 
dique par la reference nuni^rique 70. de maniere ^ s' adapter 
dans la rainure annulaire 19 au moment de la dilatation de la 
10 partie de cige 45 par matage pour passer du diam^tre cdt6 in- 
ter Leur au diametre c6t6 exterieur. Par suite, comme la par- 
tie bomb6e 70 et la rainure annulaire 19 sont engag^es I'une 
centre 1' autre, et comme la rigidite de la partie matee 47 
est augment^e du faic de 1' existence de la partie bombee 70, 
15 on peut obtenir un effet anti-d^boS^tement plus sOr. 

Dcins les modes de realisation indiques ci-dessus, 
la partie de tige 45 est creuse sur toute sa longueur, mais 
il <*5t cependant possible d'augmenter la rigidit6 en rendant 
plelne une partie de la tige 45 dans la direction axiale 
20 comme indique par la reference num^rique 72 a la figure 18- 
De plus, dans le mode de realisation represente i la figure 
18. on prevoit un petit trou de ventilation 74 pour faire 
communiquer la partie d'ouverture 43 avec la partie creuse 
46' ^ travers la partie pleine 72. 
It Dans les modes de realisation indxqu6s ci-dessuS/ 

1 ' embol tement du moyeu 10 et de 1' element de joint exterieur 
40 esc structure de fagon que le moyeu 10 soic Stabli comme 
un element d' adaptation exterieur et que l'61&tient de joint 
exterieur 4 0 soit ^tabli comme un Element d' adaptation int$- 
30 rieur. Cependant. la structure peut §tre realisee inversement 
de faqon cfue le moyeu 10 soit etabli comme 1' Element 
d' adaptation interieur et 1' Element de joint exterieur 40 
coinme 1' element d' adaptation exterieur. Par exemple, comme 
represente a la figure 19, une partie cylindrique de petit 
35 dia.Ttetre 11 eat form^e du c6te interieur du moyeu 10, et 
cecce partie cylindrique de petit diametre 11 est adaptee au 
trou traversant 46 de la partie de tige 45 de 1' Element de 
joinc exterieur 40. Ensuite, une formation d' irregularite 
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(voxr tigure 3) est applique© a la surface p6riph6rique exte- 
rieure ce la partie cylindrique de petit diamdtre 11 du 
moyeu. comm© indique par la reference numerique 18, tandis 
que le moyeu 10 ec 1' element de joint exterieur 40 sont re- 
lies plastiquement par dilatation de la partie cylindric[ue de 
peric diam^cre 11 par raatage, poixr la faire passer du diamfe- 
ere cote incerieur au diam^tre cote exterieur. 

Dans le dispositif porteur de roue, comme 
i' element de joint exterieur esc realise sous une fore creuse 
de man i ere ^ faire communiquer le fond de la partie 
d'ouverture avec 1' exterieur, il esc possible d'obtenir un 
poid£ leger ec de limiter 1' augmentation de temperature en 
ameliorant les conditions de rayonneiuent de chaleur. La fi- 
gure 20 repr^sence les resultats d'un test d' auofmentation de 
temperature. La figure 20 montre, en utilisant un histo- 
gramjT^e, la cpaantic^ d ' augmentation de la temperature de sur- 
face de 1' element de joint exterieur dans trois types de 
conditions de test, en se referant a une structure dans 
laquelle la partie de tige de I'ei&aent de joint exterieur 
est pleine (forme de realisation comparative) et k une struc- 
Lure dans iaquelle la partie de tige est creuse (fotme de 
r eali-3ar.ion selon 1 ' invention) . Les barres noires repr6sen- 
lenc ia forme de realisation comparative et les barres blan- 
ches representent la forme de realisation selon I'invention. 
Cependant, il est connu que 1 ' augmentation de teitqp6rature est 
inf^rieure d' environ 10® k 15^C dans la forme de realisation 
de 1 'invention, dans n'importe quelle condition de test. 

Ensuite, les modes de realisation representes 
dans les figures 21 ^ 27 sont structures de fa(;on que le 
moyeu ic soit etabli comme 1' element d' adaptation int^rieur 
et que le chemin de roulement interieur 80 soit etabli coirane 
1' element d* adaptation exterieur. La structure de base de ces 
modes de realisation sera decrice en utilisant les m&aes re- 
ferences ni-imeriques pour les elements essentiellement identi- 
ques a ceux du mode de realisation de la figure 1, et I'on ne 
reprendra pas une description en double. 

Le dispositif porteur de roue con^orte comme ele- 
constitutifs principeux, le roulemenc interieur 80, le 
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roulement exterieur 21 et les elements de roulement 29. Le 
moyeu 10 coraporte un crou traversant axial 16 dans une partie 
de noyau axial, et la partie d' extremity c8t6 interieur forme 
ia partie cylindrique de petit diam^tre 11. Le roulement in- 
r.^rieur 80 esc un Element en forme d'anneau ind^pendant du 
moyeu 10, ec cet Element est adapts h la surface p6riph6rique 
©xterieure de la partie cylindrique de petit diametre 11 du 
moyeu 10. Le chemin de roulement c6t6 interieur 42 esc forme 
dans la partie p^ciph^rique exterieure du roulement interieur 
80. et la surface d'extr&T<it6 23 du c6t6 ext6rieur du roule- 
ment interieur 80 est amende en contact avec la surface 
d- epaulement 13 de la partie cylindrique de petit diamdtre 11 
du moyeu 10, de sorte que la dimension entre les chemins de 
roulement interieurs 12, 42 est bien definie.- 

La figure 21 repr^sente un mode de realisation 
structure de faqion que le roulement interieur 80 soit adapts 
a la partie cylindrique de petit diametre 11 du moyeu 10 com- 
portanc une partie irregulifere 18 form6e sur la surface peri- 
pherique exterieure de la partie d' extremity .. Ainsi, ea 
dil.3tant une partie de la partie cylindrique de petit diaroe- 
r.re 11 dans lac^Jelle est formee la partie irreguliere 18, 
pour la fa ire passer d'un diametre c6t4 interieur A un diame- 
tre cSte exc^rieur, corame indiqu6 par la r§f§rence numerique 
17. la partie irreguliere 18 vient mordre dans la surface pe- 
ri pherique interieure du roulement interieur 80 en reliant 
ai.risi plastiquement le moyeu 10 au roulement interieur 80. 

Dans le cas oix la dilatation indiqu^e ci-dessus 
est effectuee par un formage k la presse, cowme indiqu^ par 
exemple A la figure 22, la portion de la partie cylindrique 
de petit diametre U sur laquelle est formie la partie irre> 
guliere 18, est dilat6e pour passer du diametre c&t6 inte- 
rieur au diametre cot6 ext6rieur lorsqu'on d6place, dans le 
sens de la Eleche, un gabarit de matage 51 pr^sentant un dia- 
metre excerieur superieur au diametre interieur du trou tra- 
versant 16- du moyeu 10, de fa<;on qu" il s'adapte en pression 
clans ie Lrou traversant 16 dans un etat dans lequel on sup- 
ports ia partie d'extremite c6t6 interieur du moyeu 10 au 
moyen d un gabarit d'appui 50. Une portion de la partie cy- 
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lindrique de petit diamfetre H est matde par dilatation, 
c esc a dire que la partie mat6e est designee par la refe- 
rence numerique 17. Par suite, la partie irreguli^re 18 de la 
parcie cylindrique de petit diamitre 11 vient mordre dans la 
surface periph^rique int6rieure du roulement int4rieur 80, de 
sorce que le moyeu 10 et le roulement interieur 80 sont re- 
lies plastiquement . 

Dans ce cas, 1 ' i 1 lustration est oma.se mais il est 
cependant possible d'effectuer un processus de matage precis 
en utilisant un gabarit pour limiter le diam^tre ext6rieur du 
coulement interieur 80 lorsqu'on dilate, par matage, la par- 
tie irr6guli6re 18 k partir du diam^tre cSt^ interieur. ou au 
contraire en utilisant un gabarit pour limiter le diam^tre 
interieur de la partie cylindrique de petit diametre 11 lors- 
!5 qu on contracte, par matage, le roulement interieur 80 a par- 
■cir du diam^tte c6te exterieur. 

Des nrvodes de realisation particuliers de la par- 
cie irr^guliere 18 peuvent Stre donnas comme exemples a la 
figure 23. Respect ivement, la figure 23A repr^sente une vis 
20 ISA, la figure 23B represente une cannelure 18B et la figure 
21Q represente une forme moletSe k double d4coupe 18C. Les 
Condi cions techniques telles que la forme, la taille ou ana- 
logues, de la vis, de la cannelure, de la forme moletee ^ 
double d6coupe ou analogues, peuvent Stre con<;ues de diverges 
:5 n«nieres suivant 1 'article voulu et le niveau voulu. De plus, 
1-^paisseur de la partie cylindrique de petit diamfetre 11 du 
moyeu 10 et du roulement interieur 80, peut §tre congue de 
diverges manieres suivant 1 'article voulu et le niveau voulu. 

La durec^ de la partie irr^guli^re 18 devient 
50 plus 61evee que celle des autres parties du fait d'un durcis- 
se-Tient d 'usinage produit par la formation de 1 ' irregular! te, 
mais il est cependant possible d'appliquer un traitement de 
durcissement correspondant a un traitement thermique. Selon 
ce crai cement, comme on reduit la deformation 61astique apres 
35 matage par dilatation ou contraction, il est possible 
d'augmenter I'effet anti-desserrage . 

Un n^de de realisation represente a la figure 24 
esr. scruccure de fa<;on que le moyeu 10 ec le roulement int6- 
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rieur 80 soient relics solidement par soudage de ces deux 
elements a I'endroit d'une partie d'extr6ndt4 de la partie 
tr^tee 17, coirane indiqu6 par la r6f6rence niun^xique 56. Dans 
ce cas, on repr6sente h titre d'exenple le soudage de la par- 
tie adapt^e entre le moyeu 10 et 1© roulement int6rieur 80 
cour. aucour de la peripheric. 

On mode de realisation repr4sent6 a la figure 25 
esc structure de fa<;on que I'extr^mite axiale du "moyeu 10 
fasse sailiie par rapport au roulement int6rieur 80, et 
qij'une pince 58 soit attach^e a une rainure annulaire form^e 
dans sa partie p^ripherique exterieure. de sorte que le moyeu 
10 et le roulement int6rieur 80 sont fix6s dans la direction 
axiale de maniere d emp^cher un d^oitement du roulement in- 
t6rieur 80. 

Un mode de realisation represent© a la figure 26 
est structure de fagon qu'un 61&nent de renforcement 64 des- 
tine a renforcer et h stabiliser la partie mat^e 17, soit in- 
trdduit en pression dans la partie mat^e 17 du moyeu 10. 
L' element de renforcement 64 sert h compenser la reduction de 
rigidice de la partie mat^e 17 apr^s dilatation, et peut §tre 
realise sous la forme d'un arbre court plein, en plus de la 
forme cylindrique avec fond illustr^e ici. De toute facon, 
dans le cas oil le moyeu 10 comporte le trou traversant 16 
s'6tendaat sur toute sa longueur, un petit trou 65 passant a 
travers 1' element de renforcement 64 dans la direction axiale 
«sc pr6vu pour ameliorer la ventilation, ce qui permet de li- 
miter 1 ' augmentation de tenp^rature du moyeu 10. 

Un mode de realisation repr6sent6 a la figure 27 
esc stnictur^ de fagon que le moyeu 10 soit r$alis6 sous une 
fcrTT,^ pleine pour ameliorer la rigidity. Dans ce cas. comme 
indique par la r4f6rence num^rique 16', une partie correspon- 
dant a la partie irreguliere 18 du moyeu 10 est realisee sous 
une forme creuse de maniere k permettre une dilatation a par- 
ti r du diametre c6t4 interieur. 

On decrira ensuite. en se r^f^rant aux figures 28 
a 34. un mode de realisation de 1 '^tablissement du moyeu 10 
comme element d' adaptation exterieur. et du roulement inte- 
rieur 80 comme element d'adaptation interieur. 
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La figure 28 repr6sente un mode de r4alisation 
structure rJe fa!;-on qu'vine partie cylindrique de petit diam^- 
tr© 25 soit formee er. prolongeant le c6t4 ext^rieur du roule- 
ment inter ieur BU. tandis (jue Xa partie cylindrique de 
diametre interieur 25 est enibo£t^e en pression dans le trou. 
traversan-. 16 du moyeu 10 de mani^re h adapter les deux Ele- 
ments. Dans ce cas. la partie irreguli^re 48 est formee sur 
la surface per ipherique exterieure de la partie d'extr&nit6 
cSc^ excerieur de la partie cylindrique de petit diametre 25. 
Ensuice, le moyeu 10 ec le roulement int6rieur 80 sont relies 
pldsciquement par dilatation de la partie cylindrique de pe- 
cir. diajn^tre 25 depuis le diametre c6t6 interieur jusqu'au 
diametre cote ext4rieur, cotnme indiqu^ par la r4f6rence nume- 
rique 47. 

Dans le cas ou la dilatation indiqu^e ci-dessus 
est effectuee par un formage a la presae, conroe repr^sente 
par exenvple a la figure 29, la portion de la partie cylindri- 
qrue de petit diametre 25 sur laquelle est formee la partie 
irregxiliere 48, est dilatee pour passer du diametre c8t6 in- 
terieur au diametre c6te ext^rieur, par d6placement, dans la 
direction de la fleche, d'un gabarit de matage 55 prSsentant 
un diametre exterieur sup^rieur au diametre interieur du trou 
traversant 27 du roulement interieur 80, de nianiere h 
I'emboUer en pression dans le trou traversant 27, dans un 
etat dans lequel la partie d- extremity cdte interieur du rou- 
lement interieur 80 est supportee au moy'en d'un gabarit 
d appui 53. une portion de la partie cylindrique de petit 
diametre 25 mat^e par la dilatation, c'est k dire une partie 
mac4e. esc designee par la reference nuinerique 47. Par suite, 
la partie irreguliere 48 de la partie cylindrique de petit 
diametre 25 vient mordre dans la surface periph^rique inte- 
cieure du trou traversant 16 du moyeu 10, ce qui permet de 
relier plastiquement le moyeu XO au roulement interieur BO. 

Dajis ce cas, 1 ' illustration est omise, nvais il 
esc cependant possible d'effectuer un processus de matage 
precis en utilisanc un gabarit pour limiter le diametre ext6- 
rieur du moyeu 10 lorsqu-on dilate, par matage, la partie ir- 
a parti r du diametre c8te interieur, ou au 
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connraire en utilisant un gabarit pour limiter le diam^tre 
int^rieur de la partie cylindrique de petit diametre 25 lors- 
cru'on concracte le moyeu 10, par matage, h partir du diametre 
c5ce ext6rieur. 

Des modes de realisation particuliers de la par- 
cie irr^guliere 48 peuvent etre donnas coirane exemples a la 
fig^jre 30. Respectivement , la figiure 30A represente une vis 
49A, la figure 30B represente une cannelure 48B et la figure 
30C represente une forme molet^e a double d^coupe 48C. Les 
conditions techniques telles que la forme, la taille ou ana- 
logues, de la vis. de la cannelure, de la forme inoletee a 
double decoupe ou analogues, peuvent Stre con9ues de diverges 
manieres suivant 1 'article voulu et le niveau voulu. De plus. 
l-4paisseur de la partie cylindrique de petit diametre 25 du 
roi^lemenc inter ieur 80 et du moyeu 10 peut gtre con<;:ue de di- 
verges mar.ieres, suivant 1 'article voulu et le niveau voulu. 

Un mode de realisation represente a la figure 31 
est structure de fagon que le moyeu 10 et la partie cylindri- 
que de petit diametre du roulement int^rieur 8Q soient relics 
solidemenc par soudage des deux ^16ments 4 une extr&nite de 
la partie matee . cotnrne indique par la r6f6rence num^rique 
56. Dans ce cas, on donne conwne exeinple le soudage de la par- 
txe ma tee 4 7 entre le moyeu 10 et la partie cylindrique de 
petit diametre 25 du roulement ant6rieur 80 tout autour de la 
25 Peripherie. 

Un mode de realisation represente ^ la figure 32 
est structure de facjon que 1' extremity axiale de la partie 
cyUndriqtje de petit diametre 25 du roulement interieur 80 
fasse sailUe par rapport au moyeu 10, tandis qu'uae pince 58 
esc attachee a la rainure annulaire formee dans sa partie pe- 
ripherique exterieure, de sorte que le moyeu 10 et le roule- 
ment interieur 80 sont fixes dans la direction axiale de 
mani^re k en^picher un deboltement du roulement interieur 80. 

Un mode de realisation represente a la figure 33 
est structure de f agon qu'un. element de renforcement 64 des- 
r.ine a renforcer et h stabiliser la partie matee 47, soit em- 
boTte en pression dans la partie matee 47 de la partie 
cylindrique de petit diametre 25 du roulement interieur 80. 
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L.' element de ren£orcement 64 sert h compenser la reduction de 
riyidic§ de la partie matee 47 apr^s dilatation, et peut §tre 
realise sous la forme d'un arbre court plein, en plus de la 
forme cylindrique avec fond illustr^e' icx. De toute fagon, 
dans le cas ou le roulement interieur 80 COil?)orte le trou 
craversant 27 s'^tendanc sur toute sa longueur, un petit trou 
65 passant ^ travers celui-ci dans la direction axiale est 
pr^vu pour ameliorer la ventilation, ce qui permet de r^duire 
1 'augmentation de temperature du roulement intdrieur 80. 

Un mode de realisation represent© a la figiire 34 
est. structure de fa<?on que le roulement interieur 80 soit 
realise sous une forme pleine de manifere a augmenter la rigi- 
dity. Dans ce cas, une partie en creux 27' est prevue dans 
une partie correspondant a la partie irr^guliere 4 8 du roule- 
ment interieur 80, de maniere a permettre une dilatation a 
parcir du diametre cSte interieur. 

La figure 35 represente un mode de realisation 
•appU-que a un dispositif porteur de roue, dans lequel le 
moyeu 10 et le roulement interieur 80 sont adaptes k 
20 1' element de joint ext^rieur 40 du joint universel homocine- 
Cique 30. Par suite, dans ce mode de realisation, I'element 
de joint excerieur 40 correspond a 1' element d' adaptation in- 
terieur, tandis que le moyeu 10 et le roulement interieur 80 
corfespondent h 1' element d' adaptation exterieur. Dans ce 
25 cas. ^ la figure 35, les m&mes references numeriques sont af- 
fectees aux elements ou parties essentiellement identiques a 
ceux du mode de realisation represente & la figure 1, et I'on 
ne reprendra pas une description en double. 

L' element de joint exterieur 40 est constitue par 
30 la partie d'ouverture 43 et la partie de tige 45, tandis 

la surface d-epaulement 35 perpendiculaire ^ I'axe forme une 
limite entre les deujc elements ci-dessus. Le moyeu 10 et le 
roulement interieur 80 sont adaptes a la surface peripherique 
exterieure cyiindrique de la partie de tige 45 de I'element 
35 de jaint exterieur 40. La partie irreguli&re 48 telle qu'une 
VIS. u.ie can.n«lure. une forme moletee k double decoupe ou 
analogues, qui a deja ete mentionnee en se referant aux figu- 
2 «st formee dans une partie de la zone adaptee 
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au moyeu 10 du cote de 1' extremity axiale de la partie de 
tige 45. Kr.saite. la partie de tige 45 et le moyeu 10 sont 
relics plastiqr^emenc en dilatant la partie de tige 45 corame 
indique par la reference numerique 47, dans un etat dans le- 
5 quel la parcie de tige 45 est emboit^e en pression dans le 
trou traversant 2- du roulement int^rieur 80 et dans le trou 
traversanc i6 du noyeu 10, tandis que le roulement int^rieur 
eo esc serre entre la surface d'extr4mic4 du moyeu et la sur^ 
face d-epaulement 35 de 1' element de joint exterieur 40. 

Le dispositif porteur de roue represente k. la fi- 
gure 44 est structure de fa<;on que le roulement int6rieur 80 
so it £ix6 au moyeu 10 en fonnant une partie 6tagde de petit 
diametre 59 sux la surface p6ripherique ext^rieure de la par- 
tie d- extremity cdt6 int6rieur du moyeu 10, en embo£tant en 
15 pression le roulement int^rieur independent 80 avec un blo- 
cage convenable, et en matant la partie d'extr^it^ c5t6 in- 
terieur 61 du moyeu 10, comme represente dans le dessin. 

Dans ce cas, dans le dispositif porteur de roue 
represents a la figure 44B, on donne I'exemple d'un cas dans 
20 iequel une partie cylindrique mince 61' de matage est fcrmee 
en prevoyant une partie en creux de profondeur h dans le' 
moyeu plain 10. mais il est cependant possible de rialiaer le 
:noyeo 10 lui-mtme sous une forme creuse. mSme ' dans le cas ou 
ie dispositif est destine k une roue entra£n6e. De plus, dans 
^^ le cas ou le dispositif est destine ^ une roue motrice, le 
palier 20 et le joint universel homocinetique 30 sont r^unis 
d un seul tenant en introduiaant la partie de tige 45 de 
1 'element de joint exterieur 40 du joint universe! homocin^- 
txque 30, dans le trou. canned 63 du moyeu 10, comme repre- 
30 sente a la fig^^re 44A. de maniere a obtenir «„ emboltement 4 
cannelures, ec en vissant un ecrou 69 sur une partie de vis 
tn^le 67 form^e dans la partie d'extremite avant. 

La surface d • epaulement 35 de 1' element de joint 
exterieur 40 est amenee en contact avec la partie d'extremite 
'5 matee 61. Cependant, cette structure pose le probl^ suivant 
selon iequel la partie d'extr&nite 61 n'est pas durcie pour 
T^o.vo.r §r.re mat^e, mais au eontraire un traitement de dur^ 
c;s.emenc de surface est generalement appliqu4 k la surface 
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d* epaulement 3 5 de 1' Element de joint exterieur 40. Par 
suite, conme une usure de frotteroent est facilement produite 
lorsq-a'on j^mene des elements de duretes differentes en con- 
race I'un avec 1' autre, la force de serrage du joint univer- 

s sel homocin^txque est reduite et im jeu est gdn^re dans la 
P'^rtie d ' emboi tement a cannelures. 

Pour resoudre le probl^me indique ci-dessus, il 
esc preferable que le roulement interieur 80 soit maintenu 
entre surface d' epaulement 35 et la surface d' epaulement 

10 7 1 de la par tie etag6e de petit diam^tre 59 du moyeu 10, 
comme represente a la figure 42. de mani^re h le fixer dans 
la direction a>;iale. La surface d' Epaulement 35 de 1' element 
r-c- joint exterieur 40 s ' etend perpendiculaireraent i I'axe. 
Cependanc, une partie en creux annulaire 73 est pr^vue du c6- 
ce du diametre int6rieur de la surface d' epaulement 35, et la 
par Lie d'extr^ite mat^e 61 du moyeu 10 est regue dans la 
par Lie en creux annulaire 73. Comme la surface d'6paulement 
2 5 de 1' element de joint exterieur 40 est amenee en contact 
avec la surface d'extr^raite du roulement interieur 80 pr6sen- 
canr, une durete HRC d' environ 58 a 64, mais pas avec la par- 
d ext:r<4mice 61 du moyeu 10, la force de serrage du joint 
univcrscl homocinet ique 30 peut §tre maintenue. 

Des joints d'^tancheite 26 et 28 sont fix^s aux 
parties d'ouverture aux deux extr^mites du dispositif porteur 
de roue, pour emp^cher ainsi la graisse charg^e dans celui-ci 
de fair, et pour empecher I'eau et des rnatieres etrang^res de 
penetrer en provenant de 1' exterieur. Dans ce cas, lorsque le 
d2 5pc5=u.if est utilise pour une roue entrain^e, la partie 
dextremiLe d' coverture du c6t^ int6rieur est ferro^e en 

30 fiKar.c un capot d'extr^mite 75 k la place du joint 
d*6canch6ic^ 2 8 . 

On decrira maintenant une structure destin^e a 
empecher le moyeu 10 et le roulement mterieur 80 de toumer 
I'un par rapport a 1' autre, en vue d'obtenir une mesure de 
protection centre un fluage. 

Un tnode de realisation represente a la figure 36 
esr. structure de faqron que des rainures en creux 76a, 76b 
soient formees sur la surface periph6ri<lue interieure du rou- 
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lement interieur 80. Dans les dessins, on donne I'exemple 
d'un cas dans lequel les rainures en creux 76a, 76b sent pre- 
vues sur touce la p6riph6rie de la surface p4riph6rique inte- 
rieure du roulemenc interieur 80, de maniere former un trou 
canneie. La structure peut §tre realisee de facon que la par- 
tie convexe comprise entre les rainures en creux 76a fasse 
sailiie pac rapport A la surface de diametre interieur du 
rouiement interieur 80, comme represent^ aux figures 36A et 
36S. ou que la ra inure en creux 76b soit creusee par rapport 
a la surface de diametre interieur du rouiement interieur 80, 
comme repr6sente aux figures 36C et 36D, De toute fagon, la 
structure est realisee de inani^re k enpScher les deux 
ments de toumer I'un par rapport k I 'autre, en faisant mor- 
dre la partie d'extr^it^ du moyeu 10 dans les rainures en 
creux 76A. 76B du rouiement interieur 80, au moyen d'un ma- 
tage de laminage ou analogue, et en matant la parie 
d' extremity 61 du moyeu 10 de mani^re k fixer le rouiement 
interieur 80. 

Les modes de realisation representes aux figures 
37 et 38 sont structures de fa?on que des parties en creux 
78, 78' coraportant des parois p6riph6riques 77, 77' dont la 
distance par rapport au noyau axial du rouiement interieur 80 
nest pas constants dans la direction circonf 6rentielle, 
soient pr^vues sur la surface d'extremite du rouiement inte- 
rieur 80, et que la partie d'extremite 61 du moyeu 10 soit 
mat^e le long des parties en creux 78, 78', pour ernp&cher 
«insL le moyeu 10 et le rouiement interieur 80 de toumer 
l ur. par rapport k I'autre afin d'obtenir ainsi une mesure de 
s^curite contre le fluage du rouiement interieur 80. 

En particulier, la partie en creux 78 representee 
i la fig^are 37A est scructuree de fagon que la paroi periphe- 
r.q^ie 77 soU inclinee par rapport a I'axe et soit realisee 
sous une forme ovale comme cela apparait k la figure 37B Par 
suite, comme represente aux figures 37C et 37D, la largeur de 
la partie d'extremite matee 61 n'est pas constants dans la 
direction circonf erentielle . La partie en creux 78' represen- 
^ee a la figure 38A est structuree de fa^on que la paroi pe- 
ripherique 77' soit paralUie a I'axe et soit realisee sous 
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line forme ovale comme cela apparait a la figure 38B. Par 
suite, conune represente aux figures 38C et 38D, la largeur de 
la parcie d' extremity matee 61 n'est pas constante dans la 
direction circonf erentielle, 

Comme indiqu^ ci-dessus, 6t:ant: donne qu'on paut 
obtenir I'effet voulu lorsque la distance enfcre les parois 
periph^riques 77. 77' et le noyau axial d\i roulement int6- 
rieur 80 n'est pas constante dans la direction circonferen- 
tielle. le contour des parties en creux 78. 78' n'est pas 
limite a la fonne ovale illvstree ci-dessus, et* peut Stre 
realise sous une forme optionnelle telle qu'une forme irregu- 
U^re autre que la forme compl^tement ronde, une forzne poly- 
gonal e ou anaiognje, De plus, m§me pour la forme conipletement 
conde. corrune la distance entre la paroi peripheriq^e et le 
|^ noyau axial dg roulement int^rieur 80 n'est pas constante 
dans la direction circonf erentielle, ce qui la rend excentri- 
que par rapport au noyau axial du roulement int^rieur 80, il 
est possible d'utiliser la structure. 

Les modes de realisation represent^s aux figures 
.39 et 40 sont structures de fagon qfue le noyau 10 et le rou- 
lement int^rieur 80 soient fixes en matant le roulement int6- 
rieur 80 par 1 ' in tem^diaire d'un ^l^ment ind^pendant. c'est 
a dire une piece d'ecartement 79 comportant deux largeurs de 
surface, pour empecher ainsi le fluage du roulement int^rieur 
25 80. Comme represente a la figure 40, des surfaces plates 81, 
82 form^es par deux entail les sont prevues sur la surface p6- 
ripherique ext^rieure de la partie d'extr^ite de la partie 
etagee de petit diametre 59 du moyeu 10 et sur la surface p6- 
r-Ipherique ext4rieure du rouleJuent int^rieur 80, tandis que 
des surfaces places 83, 54 sont prevues dans une partie peri- 
ph^riq^je int^rieure et dans une partie p4riph6rique exte- 
iieure de la piece d/ecartement 19, en correspondance avec 
les surfaces plates pr6c6dentes . be roulement interieur 80 
est emboite en pression dans le moyeu 10, puis la piece 
d ec-artement 79 est adapt^e, la surface plate 83 de la partie 
p^ripheriq^je interieure est engagee sur la surface plate 81 
du moyeu 10. et la surface plate 84 de la partie periph^rique 
exc^rieure est engagee sur la surface plate 82 du roulement 
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interieur 80. Ensuite, comme represente a La figiare 39A, la 
partie d-extremit^ 61 du moyeu 10 est matee et le roulement 
interieur 80 est fix6 par 1 ' intermedial re de U pi^ce 
d' 4carterr.en: 79. 

Dans le mode de realisation illu8tr6 ici, on 
dor..,e I ' example d'un cas dans lequel une paire de surfaces 
plates sont disposees dans des positions opposies I'une k 
1 autre dans une direction diametrale. Cependant, ces surfa- 
ces peuvenc itre disposees en une partie ou trois parties 
dar.s la mesure oi. I'on peut empgcher la rotation relative en- 
tre ie trx^yeu 10 et le roulement interieur 80. De plus, il 
nest pas necessaire de les disposer toujours d'une raani^re 
symetrique. En outre, la surface plate 83 de la partie peri- 
Pherique int6rieure et la surface plate 84 de la partie peri- 
Pheridue ext^rieure de la pi^ce d'ecartement 79 peuvent §tre 
d:cposees dans une relation de phases differente. en plus de 
la disposxtion dans la meme phase illustree ici. Coitttne mode 
de realisation modifi6 de la pi^ce d'ecartement 79, il est 
possible de monter un aimant en caoutchouc 85 et un anneau 
pulcatoire 86 tel qu'un engrenage ou analogue, comme repre^ 
ser.ce a titre d'exeinple dans les figures 39B et 39C. 

Un mode de realisation repr6sent6 k la figure 41 
esc structure de fa<;on que la profondeur h de la partie cy- 
)ir.dr.qx.e ^,nce 61- de l extr^it6 axiale soit realises sous 
une forme moins profonde que la position a pour laquelle la 
i^gne d-application de charge de I'eiemen't de roulement 29 
sur le chemin de roulement interieur 42 du roulement inte- 
rxeur 30, coupe la surface de diametre interieur du roulement 
xnterieur 80. Par suite, conune la partie matee mince est dis- 
Pos4e dans une position se derivant. de la ligne d'application 
de Charge, cela est tres utile pour maintenir une rigidity 
vouiue ec pour empecher un fluage du roulement interieur 80. 

La figure 41A represents le cas d'un dispositif 
porteur de roue entrain^e dont la structure est realises de 
fa«;on qu'une partie en creux de profondeur h soit pr6vue dans 
la partie d'extremit^ du moyeu plein 10. comme represent^ par 
I.gne en traits et doubles points, de mani^re A former la 
cyUndrique mince 61', et cette partie cylindrique 
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mince 61' est mat6e comme indiqui par une ligne en trait 
Plein. La figure 41B represente le cas d'un dispositif por- 
teur de roue motrxce dont la structure est r^alisee de fagon 
qpae la parcie cylindrique mince 61' de profondeur h a partir 
de la surface d'extr^mit^, soit pr^vue dans la partie 
d exLrenute du moyeu 10, corme repr^sent^ par une ligne en 
tr.= its ec doubles points, la partie cylindrique mince 61' 
erant mac4e coimne indiqu6 par une ligne en trait plein. 
Langle form^ entre la ligne d' application de charge et I'axe 
central d ' un 61emenc de rouleinent. c'est k dire I'angle de 
contact a, est par exenple d' environ 30" k 40<» . 
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REVENDICATIO N g 

i^) Disposicif porteur de roue, coniprenant 

. un moyeu (10), un joint universel homocin^tique (30) et un 
palier (20), ces Elements ^tant reunis d'un seul tenant ; 



et 



• l un au moins d'xme double rang^e de chemins de roulement 
interieurs (12. 42) du palier (20) est fonne d'un seul te- 
nant avec un 616n.ent de joint ext6rieur (40) du joint uni- 
versel homocinetique (30) , 

caracteris^ en ce que 

le moyeu (10) et 1 ' eUment de joint exterieur (40) sont adap- 
r.6s 1 un a 1' autre, et que la partie adapt^e est au moins en 
partie dilatee ou contract^e par matage. 

2-) Dispositif porteur de roue selon la revendication 1, 

caracterise en ce q\j ' 

une partie irr^guliere (48) est form^e dans I'une ou I'autre 
ou dans les deux surfaces adapt^es du moyeu (10) et de 
I element de joint exterieur (40) . 

3°) Dispositif porteur de roue selon la revendication 2, 

■caracterise en ce qu' 

un traihen^ent de durcisaement produit par un traitement ther^ 
iKique est applique a la partie irreguliere (48). 



40 J 



Dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des re- 

vendicacions 16 3. 

caraccerise en ce cju' 

une partie dextramite situ^e dans une direction axiale de la 
partie adapCee, est soudee. 

S^) Dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des re- 
verdtcations 1 a 4, 
caracteris^ en ce qu' 
33 un angle de con. (9, de diaxn^tre augiuente du cSte de 
-extre^ate ax.ala, est donne 4 U surface adaptee du moyeu 
.10) ou A la surface adaptee de l'el6..ent de joint exterieur 
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6*^1 Disposici-f porteur de roue selon I'une quelconque des re- 

vendications 1 a 5, 
csraccerise en ce qu' 

urie saillie (49) est pr^vue sar la surface adapt^e du moyeu 
5 (10) ou sur la surface adapt^e de l'el6ment de joint ext6- 
rieur ( 40 ) . 

7°) Dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des re- 

vendications 1 a 6, 
10 caract^rise en ce que 

la forme de section transversale des Surfaces adaptees du 
moyeu (10) et de l'614ment de joint exterieur (40) adaptees 
I'une a 1' autre, est constitute par une forroe polygonale ou 
\:ne forrr.e cannel^e. 

3^) Dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des re- 

vendications 1^7, 
caracceris^ en ce qu ' 

une partie cylindrique de petit diametre du itioyeu (IQ) est 
:o adaptee a un trou traversant de 1' element de joint exterieur 
(40) . 

9^) Dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des re- 

vendications 1 a 7, 
caracterise en ce qu' 

une partie de tige (45) de 1' element de joint exterieur (40) 
done uae partie d'extr^mit^ axiale au moins est rtalis^e sous 
une forme cylindrique creuse, est adapt^e au trou traversant 
(16) du moyeu ( 10) . 

10*=*) Dispositif porteur de roue selon la revendication 9, 

character ist en ce qu' 

v:ne pince (58) est attach^e a une partie d'extremite de la 
parcie de tige (45) faisant saillie par rapport au xnoyeu 

( IC) . 

11^) Dispositif porteur de roue selon la revendication 9, 
caracteris^ en ce que 
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la parcie d'extremite axiaie de la partie de tige (45) do 
i ' element de joint exterieur (40) est mat6e a la surface 
d'extremite du rnoyeu (10). 

120) Dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des 
revendications 9 a 11, 
caract^rise en ce qu' 

un. element de renforcement (64) est emboit^ en pression dans 
la partie creuse de la partie de tige (45). 

130, Dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des 

revendications 9 ^ 12, 

caracceris6 en ce qu'un trou traversant (46) cowmuniguant 
avec le fond de la partie d'ouverture (43) est prevu dans la 
part-.e de cige (45) de I'^l^enc de joint exterieur (40). 

14'=.) Dispositif porteur de roue selon la revendication 13, 

caracterise en ce qu ' 

un element a ailettes de ref roidissement (62) est fix6 dans 
la partie de tige. 

15°) Dispositif porteur de roue selon la revendication 1. 
caracterise en ce que 

la forme de section transversals des surfaces adaptees du 
rnoyeu ,10, et de I'el^ment de joint exterieur (40) adaptees 
l une A I'autre dans une position axiale differente de la 
partie adaptee devant Stre dilat^e ou contract^e, est r^gl^e 
a une £orme polygonal e ou k une forme cannel^e. 



16°)^Dispositif porteur de roue selon la revendication 14 

naracteri en ce que 

la zone plus proche du c6t6 d-extremite axiale que la partie 
c.n,n^:ee de la partie de tige (45) de 1 'Element de joint ex- 
■'^ '.erieur (50). est dxlat6e par matage. 

J70) Disposicif porteur de roue selon la revendication 16. 
caracreris^ en ce que 



NO. 6440 P. 108 



2795021 

46 

la partie macee est partiellement prolong6e jusqu'S la partie 
cannelee . 



IQ*^) Dispositif porceur de roue selon la revendication 16 

ou J 7 , 

craraccerise en ce que 

partie car.nelee <66) de la partie de tige est dilatee par 

.113 tage . 
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19-) Dispositif porteur de roue selon la revendication 16, 
caracterise en ce que 

la partie passant de la partie cannel6e (66) k la partie ma- 
tee (47) de la partie de tige, est progress ivement dilatee. 



20< 



Dispositif porteur de roue selon la revendication 16, 



caracterise en ce qu ' 
un anneau d'espacement (68) est interpose entre les surfaces 
emboic6es de la partie de tige (45) et du moyeu (10). 

21°) Dispositif porteur de roue selon la revendication 20, 

caracterise en ce qu' 

':ne formation d • irregulari te est appliquee aur une surface 
peripherique exc4rieure de la partie de tige (45), sur une 
surface p^ripherique interieure de I'anneau d'espacement (68) 
ou sur ces deux surfaces. 



30 



22 Dispositif porteur de roue selon la revendication 20 

ou 21, 

caracterise en ce qu' 

une formation d ' irregularite est appliquee a une surface 
riph^rique exterieure de I'anneau d'espacement (68), 4 une 
surface peripherique interieure du moyeu (10) ou a ces deux 
surfaces . 
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la parUe de t.ge (45) de I'^lement de joint ext^rieiir est 
mangee dans cette rainure annulaire (19). 

24») Precede de fabrication d'un dispositif porteur de roue 
comprenant un moyeu (10) un joint universel homocinetique 
(JO) et un palier (20), ces 616ments 6tant r^unis d'un seul 

tenant. 

caract$ris4 en ce qu' 

• on forme d'un seul tenant I'un au moins d'une double ran- 
ges de chemans de rouleraent int^rieurs (12, 42) du palier 
(20). avec un 616inent de joint exterieur (40) du joint 
universe! homocinetique (30), 

. on adapte une partie de tige (45) de I'el&nent de joint 
exterieur (40) dans un trou traversant (16) du moyeu (10) 

• on dUace ensuite la partie adapt^e de partie de tige 
(45) par ma cage. 

25^^) Precede de fabrication d'un dispositif porteur de roue 
cocnprenant un moyeu (10) un joint universel homocinetique 
C^O) ec un palier (20). ces Elements 6tant reunis d'un seul 
tenant, 

caracceris6 en ce qu' 

. on forrue d'un seul tenant I'un au inoins d'une double ran- 
9^e de chemins de roulement interieurs (12, 42) du palier 
(20). avec un ^l^ment de joint exterieur (40) du joint 
universe! homocinetique (30), 

. on adapte une partie cylindrique du moyeu (10) ^ la partie 
creuse de I' element de joint exterieur (40) et 

' tage''^'^ ^"^"''^ ""^""'^ ^"'^"'^^^ 



26C, Precede de fabrication d'un dispositif porteur de roue 
cornprenanc un moyeu (10, un joint universel homocinetique 



un palier (20). ces elecr.ents 6tanL reunis d 

It , 

::a racier ise en ce qu ' 



enant. ^^"^ 
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• on £orme d'un seul tenant I'un au moins d'une double ran- 
gee (12, 42) de chemins de roulement int^rieurs du palier 
(20), avec un 4l6inent de joint exterieur (40) du joint 
viniversel homocin^tique (30), 

• on adapte une partie de tige (45) de l'6l6ment de joint 
exterieur (40) a un trou traversant (16) du moyeu (10), et 

• on contracce ensuite une partie adapt^e du moyeu (10) par 
matage . 

27 Precede de fabrication d'un dispositif porteur de roue 
comprenant un moyeu (10), un joint universel homocin^tique 
(30) et un palier (20), ces 616ments 6t:ant r6unis d'un seul 

tenant , 

caraccerise en ce qpj ' 

• on forme d un seul tenant I'un au moins d'une double ran- 
ge© (12, 42) de chemins de roulement interieurs du palier 
(20), avec un element de joint exterieur (40) du joint 
universel homocinecique (30), 

• on adapte une partie cylindrique du moyeu (10) ^ une par- 
cie creuse de 1' element de joint exterieur (40), et 

• on contracte ensuite une partie adapc^e de I'^lement de 
joint exterieur (40) par nvatage. 

28°) Dispositif porteur de roue, comprenant 

• un element exterieur (21) comportant une collerette (24) 
de montage sur une carrosserie de v^hicule, et une double 
rang^e de chemins de roulement ext^rieurs (22) ; 

. .m moyeu (10) comportant -an chemin de roulement int^rxeur 
(12) s opposant a i-un de la double rang6e de chemins de 
» roulement exterieurs (22) de 1 ' element exterieur, et una 

cQllerecte de montage de roue (14) ; 

• un roulement- interieur (80) comportant un chemin de roule- 
ment inc&rieur (42) s'opposant 4 un autre de la double 
rangee de chemins de roulement exterieurs (22) de 

n- i Element exterieur, et s'adaptant au moyeu (10), et 

. ur.e double rangee de billes (29) interpos^es respective- 
menc entr© les chemins de roulement exterieurs (22) de 
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1' element excerieur et du chemin de roulement interieur 
(12) du moyeu (10,, et le roulement int^rieur (80), 
caract^tisc en ce qu ' 

une partie irreguliere (48) «st forin^e sur l'ur,e quelconque 
des surface adopccos du moyeu (10) et du roulen,ent int^rieur 
a-.0) ou ..r ces deux surfaces, tandis U fois le n^oyeu 

(-U, et le roulement interieur (80) sont: relics plastiquement 
par dnatatxon des parties adapt^es ou par contraction de ces 
parties adapters. 

29«) Dispose cif porceur de roue selon la revendioation 28, 

caracteris^ en ce qu' 

une partie cylindrique de petit diametre (ll) est fonnee dans 
one extr^mic^ du moyeu (10), et le roulement interieur (80) 
est. ad.pte a ur.e surface peripherique ext6rieure de la partie 
cylindricme de petit diametre (11). 

30°) Dispositif porteur de roue selon la revendication 28 
caracc4ris^ en ce qu' 

une partie cylindrique de petit diametre (ll, est formee dons 
une extremite du roulement interieur (80), et le moyeu (10) 
est adapts a une surface peripherique exterieure de la partie 
cylindrique de petit diam6tre (11). 

31°) Dispositif porteur de roue selon I'une quelconque des 
revendications 2 8 30, " ^ 

caract6ris4 en ce qu' 

un^^Ument d' adaptation interieur comporte un trou traversant 



Dispositif porteur de roue ^elon I'une quelconque des 



revendicacioas 28 a 31, 
caracn^ris^ en ce qu' 

P=rc., entre le moyeu ,10, ec le roulen-enr: interieur 
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3.-? = ) Dispositif porteur roue selon I'vme guelconque des 
revendications 28 A 32, 
cacacc^rise en e© que 

les parties d'extr^niit^ des parties adaptees du moyeu (10) et 
du roulement int^rieur (80) sont Boud^es. 

DxspoBUif porteur de roue selon I'une guelconque des 

revendications 28 a 32, 
caraccerise en ce qu' 

une pince (58) est fix^e a la partie d'excremit^ de I'element 
adaptation interieur de mani^re ^ fixer le moyeu (10) au 
rnulement interieur (80) dans une direction axiale.. 

3^.-) Dispositif pcrteur de roue selon I'une quelconque des 
revendications 28 a 34, 
caracteris6 en ce qu' 

ur. element de renforcement (64) est eniboite en pression dans 
partie mat^e (17) entre le moyeu (10) et le roulement in- 

\ At ty f on \ 



la 

r. crieur (SO) 



:o'-M Procede de fabrication d'un dispositif porteur de roue 
c^lon lune quelconque des revendications 28 k 35, 
caraccerise par 
les etapes consistant a : 

• aaapter le moyeu (10) au roulement interieur (80) et 
. d.later ensuice la parcie adaptee de I'eUment 
d adaptation interieur. 



37 



Precede de fabrication d'un dispositif porteur de roue 
se^o.n l-ur.e quelconque des revendications 28 i 35, 
s:aracteris6 par 
les ecapes consistant a : 

• adapter le moyeu (10) au roulement interieur (80) et 

• contrac.er ensuite la partie adapt^e d'un el^ent 
d' adaptation exterieur, 

Procede de fabrication d'un dispositif porteur de roue 

comprenanc : 
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• im 616ment ext^rieur (21) comportant une collerette (24) 
de montage sur une carrosserie de vdhicule, et une double 
ranges de cheroins de roulement exterieurs (22) ; 

• un moyeu (10) comportant un chendn de roulement int^rieur 
(12) s'opposant a I'un de la double rang6e de chemins de 
roulement exterieurs (22) de I'eianent ext^rieur, et une 
collerette de montage de roue (14) ; 

• un roulement Inc^rieur (80) comportant un chemln de roule- 
ment int^rieur (42) s'opposant A 1- autre de la double ran- 
g6e de chemins de roulement exterieurs (22) de 1' Aliment 
ext6rieur ; 

• un element de joint ext^rieur (40) d'un joint universe! 
homocin6tique (30) adapte au moyeu (10) et au roulement 

int^rieur (80) ; et 

• .ine double ranges de biUes (29) interpos6ea respective- 
ment entre lee chemins de rouleroent ext6rieurs (22) de 
1- element ext6rieur et le chemin de roulement int^rieur 
(12) du moyeu (10) ainsi que le roulemeat int^rieur (80) < 

caract^rise en ce qu' 

une pareie irr^guli^re (48) est fonn^e aur I'une quelconque 
des surfaces adapt^ea du moyeu (10) et de I'^lement de joint 
exterieur (40), ou sur ces deux surfaces, tandis qu'i la fois 
le moyeu (10) et I'el^ment de joint ext^rieur (40) sont re^ 
11 6s plastiquement par dilatation des parties adapt^es ou par 
25 contraction de ces parties adapt^es. 

39«) Dispositif porteur de roue, 

comprenant : 

. un element ext^rieur (21) comportant une collerette (24) 
30 de montage 3ur une carrosserie de vehicule, et une - double 
rang^e de chemins de roulement exterieurs (22) sur une 
surface p6riph6rique ext^rieure de celui-ci ; 
. un moyeu (10) comportant une collerette de montage de roue 
(14) du c6te exterieur et structure de mani^re ^ 
s'emboSter en pression da«s un roulement int^rieur ce 
moyeu formant directement un chemin de roulement interieur 
(42) du c6c6 exterieur de la double rang^e de cheodns de 
roulement int6rieurs (42) s'opposant h la double rang^e de 
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chenins de roulement ext^rieurs (22) de I'el^ent ext6- 
rieur (21) sur une surface periph^rique exterieure, et 
formant un chemin de rouleroent int^rieur (42) du c6t4 in- 
r.^rieur sur le roulemenc int^rieur (80) ; 

• une double rangee d' elements de rouleroent (29) interposes 
respectivement entre les chetnins de roulement ext^rieurs 
<22) de 1-ilement ext^rieur (21) et le chemin de roulement 
Lnt^rieur (42) du moyeu (10), ainsi «iue le roulement int6- 
rieur (80) ; 

caract6ris$ en ce que 

• la partie d'extr^mite c8t6 int6rieur du moyeu (10) est ma- 
c^e du cots de diam^tre ext6rieur de mani^re It fixer le 
roulement int^rieur (80), et 

• un moyen anti- rotation est prevu pour empgcher une rota- 
tion relative en engageant directement ou indirectement le 
moyeu (10) dans le roulement int^rieur (80). 

40^) Dispositif porteur de roue selon la revendication 39, 

caracc6rise en ce que 

le nioyen anti -rotation est une rainure en creux (76a, 76b) 
pr^vue dans un diam^tre int^rieur de la partie de surface 
d'extr^mit^ du roulement int^rieur (80). 

41°) Dispositif porteur de roue selon la revendication 39, 
caract6ris6 en ce que 

ie moyen anti-rotation est une partie en creux (78, 78') for- 
m^e dans la pazrtie de surface d'extr&nit6 du roulement int6- 
rieur (80) et comportant une paroi p^ripherique • (77, 77') 
dgnt la distance au noyau axial du roulement interieur (80) 
n'est pas constante dans une direction circonf fecentielle. 

42°) Dispositif porteur de roue selon la revendication 41, 
caracteris^ en ce que 

le contour de la paroi periph^rique (77) est de forme ovale. 

430) Dispositif porceur de roue selon la revendication 41, 
caract6rise en ce que 
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le contour de la paroi p^riphericjue (77) est de forme con^,^- 
tement ronde formee excentriquement par rapport au noyau 
aotial du roulement interieur (80). 

44«) Dispositif porteur de roue selon la revendi«=ation 39, 

caracterise en ce que 

le moyex. amti-rotation con,prend ime pifece d ' ^carteaent (79) 
inLerpos^e entre la partie niat^e du moyeu (10) et le roule- 
n.ent int^rieur (80). cette piece d'^cartement s'engageant S 
la fois dans le moyeu et dsns le roulement int^ieur. 

4 5°) Dispositif porteur de roue selon la revendication 44. 

caracterise en ce que 

U piece d'ecartement (79) est r^alis^e sous une feme axmu- 
laire et cotnporte une surface plate (83, 84) s'engageant cen- 
tre une surface plate (81) formee dans la partie p^ripherique 
exterxeure du moyeu (10) dans sa partie p6riph6rique int^- 
rieure. ainsi gu'une surface plate s'engageant centre xme 
surface plate (84) form4e dans la partie p6riph6rique exte- 
rxeure du roulement int^rieur (80) dans sa partie p6riph^i- 
que ext^rieure. 



46^^) Dispositif porteur de roue selon I'une <iuelcon«iue des 
revendications 39 ^ 45, 
25 caracterise en ce que 

1- element de joint ext^rieur (40) du joint universel homoci- 
netique (30) est reli^ au moyeu (10). 

47=) Dispositif porteur de roue selon la revendication 46, 

.-0 caiacr_eris6 en ce que 

2 - element joint exterieur (40) est reli^ au moyeu (10) par 
une clavette formee dans sa partie de tige (45), le moyeu 
(10) et I'^lement de joint exterieur (40) ^tant fix^s I'un d 
1' autre par vissage d'un 4crou (69) sur une vis (67) formee 
dans la partie de tige (45) , 

49^) Dispositif porteur de roue selon la revendication 46 ou 



35 



m 6440^P. 116, 



2795021 

54 

caract6ris6 en ce qu' 

line partie en creux annulaire destin^e ^ recevoir la partie 
d' extr^xnite matee du moyeu (10) est forruee du c6t6 de diarafe- 
tre interieur d'une surface d'6paulement (35) de l'616ment de 

5 joint e:xterieur (40). 

49^) Dispositif porteur de roue selon I'line quelconque des 
revendi cations 39 S 48, 
caract^rise en Ce qu' 

10 une extr6init6 mt^rieure d'une partie cylindrique mince (61') 
form^e dans vme partie d'extremite c6t6 interieur du xnoyeu 
(10), est r^glee pour etre plus proche du c6t6 d'extr&uit^ 
axaale q\j'un point d' intersection entre une ligne 
d' application de charge de 1' element de roulement c6t6 int6- 

15 rieur. et une surface de diain^tre interieur du roulement in- 
terieur . 
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